icki w Bytomin
2iari B_ady_;\_@ej;:!\'iej

Bytom, dnia 24.05.2021r

Prezydent Miasta Bytom
Mariusz Wotosz

W oparciu o art. 3 ust. 1 i art. 22 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym
W zw. z art. 31 ust. 1-3 Statutu Miasta Bytomia - zatacznika do uchwaty nr XVI1/255/03 Rady
Miejskiej w Bytomiu z dnia 17 grudnia 2003r. w sprawie przyjecia Statutu Miasta Bytomia
z pozn. zm. (tekst Jjednolity: obwieszczenie Rady Miejskiej
W Bytomiu z dnia 27 wrzesnia 2019 r. Dz, Urz. Woj. SI. z 2019r. poz. 6458) uprzejmie prosze
0 spowodowanie zatatwienia niniejszej sprawy:

Szanowny Panie Prezydencie.

Prosze o wniesienie moich sugestii do MZDiM w zakresie dziatan studyjnych
zwigzanych z koncepcjg moderowania ruchu na ul. Karola Miarki, w zwiazku z duzg
ucigzliwoscig ruchu kotowego, brakiem przestrzegania ograniczenia predkosci, zbyt malg
liczba przejs¢ dla pieszych, znacznym hatasem oraz emisja spalin z ruchu samochodowego
przebiegajacg tym duktem.

W wyniku rozméw z mieszkancami tej czgsci miasta pozwolilem sobie na zdefiniowanie
w/w ucigzliwosci. Po zorganizowanym spotkania z mieszkafcami tej czesci miasta,
w mediach spotecznosciowych wywiazata si¢ dyskusja, w ktérej pojawit sig niepokojgce
glosy, iz aby wyegzekwowac¢ »ograniczenie predkosci” oraz »ograniczenia halasu”
wynikajgcego z warkotu silnikow, nalezy ograniczy¢ przepustowosci ulicy zawezajgc
miejscowo liczbe paséw ruchu drogowego. Dodatkowo doszly glosy ekologow- spolecznikow
~podszeptujgcych” rozwigzania dolozenia »zielonych trawnikéw” w miejscu obecnie
funkcjonujacych pasow drogowych.

Jestem bardzo zaniepokojony »Skrajnymi” wizjami, ktére bez sprawnej obwodnicy dla
miasta, sparalizuja ruch kotowy pojazdow przejezdzajacych przez Bytom w osi zachéd —
wschdd-potudnie. W przypadku zaistnienia powyzej opisanych ,.koncepcji” nastgpi kumulacja
tysigcy pojazdow przejezdzajacych tq arterig ( bez alternatywnej drogi), gdzie jeszcze bardziej
bedg odczuwalne zdefiniowane problemy mieszkancow.

Bardzo prosz¢ o wzigcie pod uwage, aby utworzono na tej ulicy kilka przejs¢ dla pieszych
z ,,sygnalizacja swietlna” uzbrojong w system monitorowania/pomiaru predkosci pojazdow,
gdzie mozna ustawi¢ automatyczne ograniczenie np.: w chwili przekroczenia o Skm/h
dozwolonej predkosci przejazdu, natychmiast wigczy sie¢ czerwona sygnalizacja Swietlna.
Dzigki temu mozna wyegzekwowaé automatyczne ograniczenie predkosci, zwigkszy to
bezpieczenstwo ruchu pieszych, zmniejszy ucigzliwo$é natezenia wartosci decybeli ,,warkotu
silnikow”, a zarazem ruch kotowy bedzie przebiegat ptynniej, bez zbednych ,.korkow”.

Wazne takze jest, ze emisja spalin emitowanych przez auta, bedzie tatwiej odprowadzana
z tzw. ,koryta”- tworzgcego si¢ tunelu zabudowanej z obu stron domami dtugiej ulicy




I W mniejszym stopniu bedzie powstawat tzw ~petzajacy smog”, trudny do odprowadzenia
bez specjalistycznych Systemow nawiewnych.

Podobne techniki 5 stosowane w swiatowych rozwiazania komunikacyjnych, przy zatozeniu,
iz organizatorzy ruchu kotowego, zamierzaja w jak najkrétszym czasie wypychaé
z centr miast, thoczace si¢ kawalkady aut, szczegolnie w godzinach szczytu.

Poprzez zorganizowanie przejs¢ dla pieszych, gdzie w przypadku przekroczenia o 5 km/h
ograniczone;j predkosci, nastgpuje automatyczne zapalenie sie Czerwonego Swiatla
sygnalizacji swietlnej przejs¢ dla pieszych co uniemozliwia rozwijanie wiekszej nie
dozwolona predkosé na wskazanym odcinku drogi.

Wazne jest, aby w takich miejscach byly réwniez zamontowane kamery monitorujgce
przejscia pieszych w cely uchwycenia potencjalnych ,,piratéw drogowych” tamiacych
przepisy ruchu drogowego.

Prosze o uwzglednienie pPowyzszej ,,sugestii’ w przedmiotowym zagadnieniu.

O sposobie  zalatwienia przedmiotowe; Sprawy  prosz¢  powiadomi¢  mnje
poprzez Kancelari¢ Rady Miejskiej w Bytomiu.
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