Zatacznik do uchwaty Nr XXX1/447/20
Rady Miejskiej w Bytomiu
z dnia 24 sierpnia 2020 r.

NFOSIGW

STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W BYTOMIU
NA LATA 2020-2035

ZArACZNIK NR 1: PLAN BUDOWY OGOLNODOSTEPNYCH STACJI tADOWANIA NA TERENIE GMINY
ByTom

BYTOM, SIERPIEN 2019

Niniejszy material zostat opublikowany dzig¢ki dofinansowaniu Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

1d: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 1



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

Spis tresci

Y o T o g =X o 2
1 T 1= o 5
1.1 Cel i zaKresS OpPraCOWaNIA . .ciiuiiireiitiitiieeaseiateraseraneanesaneaaneaansannaaness 5
1.2 210K PIrAWa euueeeeeeeeee e e e et e e e e et et e e e e et e e e e e e ean e e eeeeea e eeeeeeennes 6
1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego.......... 6
1.4 Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego...................... 10

1.5 Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu

terytorialnego . ..o s 13

2  Stan jakosSci powietrza......ccciciiicririiir s 15
2.1 Metodyka obliczania emisji zanieCzySzZCZeN ......cvvvvviiiiiiniiiiiiiiiieiaanns 15

2.2 Czynniki wptywajace na emisje zani€CzySZCZEN .. ..o vuvirvrerrenerernerannes 21

2.3 Obecny stan jakoSCi POWIELIZa . ..cvvviviriiiiiii e aeaas 22

2.4 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju

EleKtromObilNOSCi . v vt 35
2.5 Monitoring jakoSci pOWIetrza ......ovviiiiiiiiiii 42

3 Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu

terytorialNn@go .....ccocciieiiiiri i s s 44
3.1 Struktura organizacyjna......c.oeviiiiiiiiiiiii e 44
3.2 Transport publiczny komunalny oraz transport prywatny................. 47

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinOWym .....ccciiiiiiiiiiiiiiiiiieianenaes 47

3.2.2 Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami. 52
3.2.3 Pojazdy o napedzie elektryCznym ......ccoviiiiiiiiiiiiiieneieeeens 55
3.2.4 0gdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania............. 56
3.3 Parametry iloSciowe i jakosSciowe istniejgcego systemu transportu.... 58
3.4 Istniejacy system zarzadzania ........coovieiieiiniiniiii i reaenaeens 76

3.5 Opis niedoboréow jakosciowych i iloSciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozadanego.......c.ceviiiiiiiiiiiii e 78

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 2



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

3.6 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosSciowych i iloSciowych systemu, w tym inwestycji
OAEWOIrZENIOWYCH et e e e s e e e aanneaas 79

4 Opis isthiejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu

Lo =] VA o = ] 1 =T c T 94

4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu

terytorialNegoO ... s 94

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz
lub inne paliwa alternatywne na lata 2020-2035 w oparciu o program

0 7AYo ) 18 1 |0 0¥ 0 2 96

5 Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialNn@go .....ccvicvieiiirieriri s s s 98

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego .........c.coviviiiiiiiiiiiinnns 98

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora

(100 2 2101 011 &= 101 YA L=« o 1P 98

5.1.2 Analiza potrzeb, identyfikacja problemow .............cccevennnen. 104

5.2 Screening dokumentow strategicznych .......c.covvviviiiiiiiiiiienaas 108
5.3 Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne)............... 117

5.3.1 Adekwatnos$c¢ zaproponowanych dziatan do probleméw

OFAZ POLIZED o i e 117

6 Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu

terytorialn@go ......ccccvieiiirii i s s 122

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia

strategii rozwoju elektromobilnOSCi.....cvvvvvviiiiiiii e 122

6.1.1 Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju

ClektrOmMODIINOS G e e e 122

6.1.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii

i MOzliwoSCi PrzewozoWyCh.....c.oviiiiiiiiiiiiic e, 125

6.1.3 Lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego
i PUNKEOW fadoWania.....coeieiiiiiii i e 127

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 3



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

6.1.4 Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb mieszkancéw, w tym oséb

niepetnosSprawnyCh ... 128

6.1.5 Lokalizacja stacji i punktow ftadowania pozostatych pojazdéw,

w tym komunalnych ..o 129

6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia

wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.............e....... 132

6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej
] o =1 (=T o P 133

6.1.8 Analiza SWOT ..uiiiiiiii e 135

6.2 Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju

elektromMObIINOSCi ... ir i 137
6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii...138
6.4  ZrOata fINANSOWENIA «..evvreeeerreseeeeseeeeeteteees s eeeerreeeetseersnereeeenans 140

6.5 Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb

dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski

74V AT 1o (11 = 146
6.5.1 Ocena oddziatywania na Srodowisko ..........ccceevviiiiiiiiinenans 146
6.5.2 Identyfikacja ryzyKa .....ccooviiiiiiii e 147

6.5.3 Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na projekt 150

6.5.4 Matryca poziomu ryzZyKa......ooviiiiiiiiii i 150

6.6 Monitoring wdrazania Strategii........ccooeviiiiiiiii 154
Spis tabel .....ccciiiiiiiiiis i s 157
SPIS FYSUNKOW ...cuciiiiiiiieieir s s s s s s s s s asasa s snnasasasnsnnsnnas 160

Zatacznik nr 1: Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na
terenie Gminy Bytom

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 4



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

1 Wstep

1.1 Cel i zakres opracowania

Miasto Bytom jest jednostka, w ktdorej nalezy podja¢ dziatania, ktére majg
na celu udoskonali¢ system zarzadzania infrastrukturg miejskg oraz zmotywowac
spoteczenstwo do wiekszego zaangazowania w poszukiwaniu rozwigzan gtéwnych
wyzwan spotecznych, gospodarczych i ekologicznych.

Celem Strategii Elektromobilnosci jest wytyczenie kierunkow dotyczacych
rozwoju rozwigzan Smart City iIoT (z ang. Internet of Things)
oraz wdrozenie platformy do komunikacji z mieszkancami, aby osiggnaé
realne zaangazowanie spoteczne i wptyw mieszkancéw na infrastrukture miejskg
oraz procesy zachodzgce w miescie. Wptynie to w zasadniczy sposob na redukcje
problemu, ktérym jest zbyt wysokie zanieczyszczenie S$rodowiska, poprzez
stworzenie koncepcji sieci sensordw miejskich, ktére usprawnig zarzadzanie
miastem, dostarcza rzetelnych danych o jego funkcjonowaniu, a takze pozwoli
na wzrost zaangazowania mieszkancow we wspoéttworzeniu wspolnej przestrzeni
zycia i prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Réwnoczesnie Bytom planuje
podja¢ probe uzyskania certyfikacji na zgodnos$¢ z normg ISO 37120 oraz dazy¢
do sukcesywnej poprawy wartos$ci monitorowanych wskaznikow.

W zakres Strategii Elektromobilnosci dla Bytomia wchodzi:

- przedstawienie wyzwan, przed ktérymi stoi Bytom oraz charakterystyka
celow rozwojowych miasta;

- charakterystyka jakosci powietrza oraz stopnia zanieczyszczenia;

- przedstawienie struktury organizacyjnej transportu publicznego
oraz sposobu jego zarzadzania;

- charakterystyka transportu publicznego oraz prywatnego ze szczegd6lnym
uwzglednieniem pojazdow elektrycznych;

- krotka charakterystyka planowanych dziatan;

- przedstawienie systemu energetycznego miasta;

- podsumowanie i diagnoza stanu obecnego wynikajacych
z przeprowadzonych wsrdd spotecznosci Bytomia i okolic badan;

- charakterystyka gtdwnych potrzeb oraz probleméw dotyczacych jakosci
powietrza;

- przedstawienie dziatan majacych nacelu usprawnienie sposobdw
przemieszcza sie po Bytomiu;

- przedstawienie planu wdrozenia elektromobilno$ci w Bytomiu

- zatacznik nr 1: Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie
Gminy Bytom

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 5



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

1.2 Zrodta prawa

Biorgc pod uwage wysokie stezenie pytdw w atmosferze oraz ogdlne
zanieczyszczenie S$rodowiska nalezy podja¢ niezbedne dziatania prawne
zmierzajace do zniwelowania jego negatywnych skutkéw. Krajowy sektor
energetyczny wymaga uregulowan prawnych, ktére bedg zgodne z dokumentami
na szczeblu europejskim. Wzrastajacy w ostatnim czasie poziom
zanieczyszczenia wymusza aktywng postawe wobec technologii wspierajgcej
rozwigzania kreujace trendy rozwoju gatezi gospodarczych majacych realny
wptyw  na srodowisko. Rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci wymaga
stworzenia uregulowan prawnych, ktére bedq okreslaé¢ ramy dziatalnosci panstwa
oraz przedsiebiorcéw inwestujgcych w ta gataz gospodarki.

Pojawiajgce sie  w ostatnich latach problemy zwigzane 2z poziomem
zanieczyszczenia sktonity wiladze miasta Bytomia do stworzenia dokumentu,
ktory bedzie zawierat rozwigzania wspierajace technologie majace realny wplyw
na poprawe jakosci powietrza.

Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035
jest zgodna z powszechnie obowigzujagcg Ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.U.2018 poz. 317
z nast. zm.: Dz. U. z 2019 r. poz. 1124, 1495, 1527, 1716, z 2020 r. poz. 284,
568, 695). Ponadto, uwzgledniono w niniejszym dokumencie zapisy
zamieszczone w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce 1z 16
pazdziernika 2017 r. oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych z 29 marca 2017r.

Obok wspomnianych aktéw prawnych obowigzujacych w kraju, uwzgledniono
takze dokumenty o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta, w tym:
Strategie Rozwoju Miasta Bytom 2020+, Strategie Rozwigzywania Problemdw
Spotecznych Miasta Bytomia na lata 2015-2020, Aktualizacje Programu Ochrony
Srodowiska dla miasta Bytomia, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Bytom, Program Ochrony przed hatasem dla Gminy Bytom, Gminny Program
Rewitalizacji. Bytom 2020+ oraz Plan Mobilnosci Miejskiej.

Z analizy wymienionych dokumentow wynika, iz w obszarze infrastruktury jako
wazny  wskazano priorytet zwigzany z rozwojem energooszczednych
i niskoemisyjnych rozwigqzan powigzanych ze zwiekszonym wykorzystaniem
technologii ICT (z ang. Information and Communication Technologies). Nacisk
potozono réwniez na konieczno$¢ wzmocnienia partycypacji mieszkancow.

1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu
terytorialnego

Strategia Rozwoju Miasta Bytom 2020+ stanowi aktualizacje Strategii
Rozwoju Bytomia na lata 2009-2020.
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Bytom jest miastem, ktére stoi w obliczu szeregu powaznych wyzwan
wptywajacych na procesy rozwoju lokalnego. Wyzwania to zjawiska, procesy
lub stany, wobec ktoérych nalezy podjaé¢ konkretne dziatania aby zapewnié
strategiczny rozwdj miasta. Wyzwania mogg mie¢ charakter pozytywny
lub negatywny. Te pozytywne to zjawiska, ktére powinny zosta¢ wykorzystane
dla zdynamizowania rozwoju miasta. Natomiast negatywne to zjawiska, ktérym
nalezy sie przeciwstawi¢, aby nie dopusci¢ do ostabienia potencjatu miasta
oraz zahamowania jego rozwoju. Wyzwania, zaréwno pozytywne, jak
i negatywne majg swoje zrédto wewnatrz miasta oraz w jego otoczeniu.

Na pierwszy plan wysuwajgq sie wyzwania generowane przez procesy
demograficzne. Bytom jest miastem kurczacym sie, tracacym swoich
mieszkancow, zardwno na skutek zjawisk migracyjnych, jak réwniez w wyniku
procesu starzenia sie spoteczenstwa.

Drugim z kluczowych wyzwan jest regres gospodarczy miasta. Przejawia sie on
w redukcji tradycyjnej gospodarki, a takze w pogtebianiu sie dysonansu
w stosunku do nowoczesnych struktur gospodarczych wykorzystujgcych wiedze
i kreatywnos$¢. Gospodarka Bytomia nie tworzy miejsc pracy w ilosci i o jakosci
na poziomie oczekiwanym przez mieszkancéw.

Z wyzwaniem gospodarczym wigze sie wyzwanie jakosci zycia. w krotkim
horyzoncie nie jest mozliwa radykalna przebudowa gospodarki miasta. Niska
atrakcyjnos¢ rynku pracy musi by¢ kompensowana udogodnieniami oferowanymi
dla mieszkancéw oraz dziataniami sprzyjajacymi podwyzszaniu jakosci zycia.

Kolejne dwie grupy wyzwan odnoszg sie do przemian przestrzeni miasta
oraz jego rewitalizacji. w sensie dziedzictwa kulturowo-przyrodniczego Bytom
mozna uzna¢ za miasto wiodace w Aglomeracji Gornoslaskiej. Jednak stan
przestrzeni ulegt w mijajacym c¢wieréwieczu gtebokiej degradacji. Zachowanie
wartosci  kulturowo-przyrodniczych iozywianie przestrzeni miasta wymaga
podjecia kompleksowych, zakrojonych na szerokg skale dziatan konserwacyjnych
i modernizacyjnych. Przestrzen miasta wymaga wielowymiarowej rewitalizacji.
Podkresli¢ nalezy, ze specyfika Bytomia - to jest nasycenie przestrzeni
zabytkami, liczne wystepowanie obiektdw poprzemystowych, regres funkcji
w kluczowych przestrzeniach publicznych, dzielnice koncentrujgce problemy
spofeczne - nakazuje obja¢ rewitalizacjq praktycznie cate miasto. Sytuacja
wymaga podejmowania zintegrowanych interwencji, taczacych dziatania
spoteczne, gospodarcze i Srodowiskowe oraz podlegajacych statemu
monitoringowi.

W Bytomiu coraz trudniej jest utrzymac najcenniejszy kapitat ludzki. Prowadzi¢
to moze do negatywnej selekcji, czyli odptywu z miasta oséb o najwiekszej
mobilnosci i zdominowaniu spotecznosci lokalnej przez osoby starsze, stabiej
wyksztatcone, mniej przedsiebiorcze.

Szereg wymienionych wyzwan sktada sie na pogorszenie wizerunku miasta.
w wizerunku tym atuty miasta s sukcesywnie ,przykrywane” przez problemy
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i deficyty. Potencjat itradycja Bytomia przestaly by¢ jego pozytywnymi
wyréznikami.

Wreszcie, do podstawowych wyzwan zaliczy¢ nalezy wyzwania budzetowe. Bytom
tracac swoéj potencjat gospodarczy zmierzy¢ sie musi z finansowymi barierami
utrudniajgcymi kreowanie i realizowanie prorozwojowej polityki. Zmierzenie sie

ztym wyzwaniem jest tez warunkiem wykorzystania s$rodkéw unijnych
w nadchodzacej perspektywie programowe;j.’

Rozwdj miasta Bytomia pod wzgledem spotecznym, ekonomicznym, kulturowym
i Srodowiskowym jest uzalezniony od wdrozenia strategii, ktéra, w odpowiedni
sposdb wdrozona stanowi¢ bedzie motor napedowy metamorfozy miasta
na bardziej przyjazne spoteczenstwu i Srodowisku.

Aby w peini zrealizowa¢ cele strategiczne miasta, podejmowane dziatania
podzielono na cztery priorytety, na ktore skfadaja sie:

I. Jakosc¢ srodowiska miejskiego

II. Jakosc srodowiska przyrodniczego

III. Prorozwojowa oferta spedzania czasu wolnego
IV. Przedsiebiorczosc¢ i innowacyjnosc¢

Dziedzina priorytetowa I. Jako$¢ Srodowiska miejskiego zwigzana jest
z osigganiem wartosci, ktére w wizji rozwoju Bytomia najsilniej reprezentowane
sq Ww zapisach dotyczacych wizerunku miasta oraz atrakcyjnej ifunkcjonalnej
przestrzeni. Kwestie ustug publicznych zostaty takze w wizji uwzglednione
w zapisach odnoszacych sie do dostepnosci takich ustug w sgsiednich miastach
aglomeracji.

Dziedzina priorytetowa II. Jakos¢ $rodowiska przyrodniczego widoczna jest
W wizji w zapisach dotyczacych atrakcyjnej i funkcjonalnej przestrzeni. Wigze
sie takze Z rozwojem nowoczesnej gospodarki w aspekcie rozwoju
zréwnowazonego.

Dziedzina priorytetowa III. Prorozwojowa oferta spedzania czasu wolhego ma
zwigzek ze wszystkimi czesciami wizji. Obejmuje nowe dziatalnosci gospodarcze
oparte na lokalnych wartosciach kulturalnych, jest drogg do wykorzystania
specyficznych cech przestrzeni miasta, odnosi sie do kreowania wyjatkowych
ustug w skali aglomeracji iregionu, a wreszcie ma decydujacy wpltyw
na wizerunek miasta i wyeksponowanie jego atutow i dziedzictwa
wielokulturowego.

Dziedzina priorytetowa IV. Przedsiebiorczos¢ iinnowacyjnosé bezposrednio
odnosi sie do nowoczesnej gospodarki zapisanej w wizji. w aspekcie
przestrzennym rozwdj przedsiebiorczosci wspiera rewitalizacje przestrzeni.

1 Strategia Rozwoju Miasta Bytom 2020+; str. 9-10
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Decyduje tez o uplasowaniu miasta w sieciach gospodarczych. Wreszcie wptywa
na postrzeganie miasta i jego wewnetrzny i zewnetrzny wizerunek.?

Dla wspomnianych dziedzin priorytetowych okreslono cele stanowigce
najwazniejsze stany, ktére powinny zosta¢ osiggniete aby Bytom stat
sie miastem reagujgcym na potrzeby wspoétczesnego otoczenia:

I. Jakos¢ srodowiska miejskiego:

v Bytom miastem zrewitalizowanych przestrzeni publicznych i odnowionych
centréw dzielnic.

v' Bytom miastem zasobow mieszkaniowych o wysokim standardzie.

v Bytom miastem powszechnej dostepnosci do wysokiej jakosci
réznorodnych ustug publicznych.

v Bytom miastem zréwnowazonego systemu transportowego
i metropolitalnym weztem komunikacyjnym.

II. Jakosc¢ srodowiska przyrodniczego
v Bytom miastem rozwigzan zapewniajacych swym mieszkancom
bezpieczenstwo ekologiczne.
v Bytom miastem 0 wysokim poziomie bioréznorodnosci
i georéznorodnosci.

III. Prorozwojowa oferta spedzania wolhego czasu

v Bytom miastem sprzyjajagcym rozwijaniu talentéw i zainteresowan
oraz aktywnych form spedzania wolnego czasu.

v’ Bytom miastem o wyrdzniajacej pozycji kulturalnej opartej
na podtrzymywaniu i eksponowaniu wielokulturowosci swego dziedzictwa
historycznego.

IV. Przedsiebiorczos¢ i innowacyjnosc¢

v’ Bytom miastem mieszkancéw, ktorych przedsiebiorczos¢ i kwalifikacje
zawodowe napedzajg rozwdj lokalnej gospodarki.

v Bytom miastem zdywersyfikowanej dziatalnosci produkcyjnej i nowej
gospodarki oraz miejscem $wiadczenia zaawansowanych ustug.

Przedstawione cele sg zgodne nie tylko z celami strategicznymi dla wojewddztwa
Slaskiego, ale réwniez ze Strategig Rozwoju Kraju 2020 i Strategig Europa 2020.

Nalezy zwrdéci¢ uwage na fakt, iz Strategia jest dokumentem dosc¢ elastycznym,
ze wzgledu na ciggle zmieniajace sie warunki w miescie, zatem nalezy
dokonywac¢ nieustannego monitoringu otoczenia idostosowywaé metody
wdrazania celéw do aktualnej sytuacji miasta.

2 Ibidem; str. 18-19
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1.4 Charakterystyka jednostki samorzadu
terytorialnego

Bytom to miasto na prawach powiatu, znajdujgce sie w wojewddztwie Slgskim.
Bytom, ktory jest jednym z najstarszych miast historycznego Gdérnego Slaska,
potozone jest na Wyzynie Slaskiej, w Centrum Metropolii Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej. Miasto graniczy z Zabrzem, Wieszowg i Ptakowicami (gmina
Zbrostawice) na zachodzie, Ruda Slaska i Swietochtowicami na potudniu,
Chorzowem na potudniowym wschodzie, Piekarami élqskimi i Radzionkowem
na wschodzie oraz Tarnowskimi Gérami na pétnocy.

Bytom jest S$redniej wielkosci miastem z liczba mieszkancOw wynoszaca
166 795 (dane na dzien 31.12.2018), z czego 52,2% stanowig kobiety, a 47,8%
mezczyzni. w latach 2002-2018 liczba mieszkancéw zmalata o 12,9%. Sredni
wiek mieszkancow wynosi 43,2 lat ijest poréwnywalny do Sredniego wieku
mieszkancow wojewoddztwa S$laskiego oraz nieznacznie wiekszy od $redniego
wieku mieszkancow catej Polski. Prognozowana liczba mieszkancéw Bytomia
w 2050 roku wynosi 116 833, z czego 60 842 to kobiety, a 55 991 mezczyzni.
na ponizszym wykresie przedstawiono stan ludnosci Bytomia wraz z prognozg
do 2050 roku.

Rysunek 1. Stan ludnosci
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Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Bytomiu na 1000 mieszkancow pracuja 172 osoby. Jest to znacznie mniej
od wartosci dla wojewddztwa Slaskiego oraz znacznie mniej od wartosci
dla Polski. 54,5% wszystkich pracujgcych ogoétem stanowig kobiety, a 45,5%
mezczyzni. Wsrdéd aktywnych zawodowo mieszkancow Bytomia 12 997 oso6b
wyjezdza do pracy do innych miast, a 7 186 pracujacych przyjezdza do pracy
spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdoéw i wyjazdéw do pracy wynosi -5 811.
1,1% aktywnych zawodowo mieszkancéw Bytomia pracuje w sektorze rolniczym
(rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo), 28,9% w przemysle i budownictwie,
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a 22,4% w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazdéw, transport,
zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 4,5% pracuje
w sektorze finansowym (dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku
nieruchomosci).

Ponizsze wykresy przedstawiajg ksztaltowanie sie liczby o0séb pracujacych
na przestrzeni lat 2010-2017 roéwniez w podziale na kobiety i mezczyzn.
z zaprezentowanych danych wynika, iz w Bytomiu ogdlng liczbe osdb pracujacych
charakteryzuje trend spadkowy. Natomiast w podziale na pte¢, liczba pracujacych
mezczyzn jest nizsza od liczby pracujacych kobiet, rdznica ta jest znaczna
zwlaszcza w ostatnich pieciu latach.

Rysunek 2. Liczba os6b pracujacych
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Rysunek 3. Liczba os6b pracujacych w podziale na ptec
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Bezrobocie rejestrowane w Bytomiu wynosito w 2017 roku 11,3% (14,4%
wsrod kobiet i8,6% wsrdd mezczyzn). Jest to znacznie wiecej od stopy
bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa $laskiego oraz znacznie wiecej
od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catej Polski.

Na zaprezentowanym ponizej wykresie wyraznie wida¢, ze poziom bezrobocia
rost do 2015 roku, by w kolejnych latach stopniowo zmniejszac¢ sie, osiggajac
w 2018 roku niespetna 4,5 tys. 0sob.

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 12



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

Rysunek 4. Liczba bezrobotnych
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1.5 Wnioski wynikajace 2z charakterystyki jednostki
samorzadu terytorialnego

Miasto Bytom nalezy do kategorii 122 miast, ktore w najwiekszym
stopniu traca obecnie funkcje spoteczno-gospodarcze i z tego powodu
zostat wskazany w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jako
miasto z mocno niekorzystng sytuacja spoteczno-gospodarcza.

W perspektywie finansowej funduszy Unii Europejskiej 2014-2020 miasto Bytom,
w wyniku analiz sytuacji spoteczno-gospodarczej, uznano za jeden z najbardziej
problemowych obszaréw w Unii Europejskiej. w Bytomiu w skutek eksploatacji
gorniczej i procesdow likwidacyjnych w przemysle wydobywczym i hutniczym
doszto  do dewastacji obiektéw, wtym poprzemystowych, znacznego
zanieczyszczenia $rodowiska oraz dekapitalizacji substancji mieszkaniowej, a to
pociggneto za sobg nawarstwianie sie licznych problemdéw spotecznych, jak
bezrobocie, wzrost ubdstwa, przestepczos¢. Dlatego tez w krajowych
dokumentach strategicznych (Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego) Bytom
(obok todzi i Watbrzycha) wskazany zostat jako obszar wymagajacy
szczegdblnego wsparcia - tzw. Obszar Strategicznej Interwencji (OSI).

Dotychczasowe doswiadczenia Bytomia wskazujg na problem gtéwny polegajacy
na zanieczyszczeniu powietrza, ktdry nie moze by¢ rozwigzany wytacznie
w wyniku rozproszonych projektéw. Potrzebna jest kompleksowa zmiana
polegajaca  na wykorzystaniu inteligentnych  rozwigzan i zaangazowaniu
mieszkancow.

Przedstawione w Opracowaniu dziatania majg na celu w jak najwiekszym stopniu
zniwelowaé negatywne skutki zanieczyszczenia s$rodowiska, ktére nie tylko
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wplywaja na jego degradacje ale takze wptywajg na stan zdrowia mieszkancow
miasta powodujgc wszelkiego rodzaju dolegliwosci.

Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Bytomia zawiera planowane
do realizacji rozwigzania, ktére pozwolg w skuteczny sposéb walczy¢é z emisjq
zanieczyszczen, ktére w znacznej czesci pochodzg ze spalania spalin
samochodowych.

Podejmowane dziatania bedg skupia¢é uwage na rozpowszechnieniu wsrdd
spotecznosci Bytomia elektromobilnosci polegajacej na promowaniu pojazdow
elektrycznych zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym, udostepnieniu
stacji roweréw miejskich, utworzeniu multimodalnych centréw przesiadkowych
oraz przekonaniu do korzystania z carpoolingu i car-sharingu.

Realizacja Strategii zdecydowanie wptynie na poprawe jakosci powietrza
m. in. przez stopniowg eliminacje z obszaru centrum samochoddéw spalinowych
budujac centra przesiadkowe, wprowadzajac do komunikacji publicznej pojazdy
elektryczne oraz rekomendujgc samochody elektryczne w sektorze transportu
prywatnego. Wazng role w poprawie stanu powietrza odgrywa réwniez zmiana
postawy mieszkancow na proekologiczne w czym pomocne bedg szkolenia i akcje
promocyjne projektu. Zastosowane beda takze urzadzenia monitorujgce jakosé
powietrza oraz czujniki mierzace zuzycie energii elektrycznej w mieszkaniach
i domach jednorodzinnych.
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2 Stan jakosci powietrza

2.1 Metodyka obliczania emisji zanieczyszczen

Elektromobilno$¢  nalezy rozwazaé w kontekscie potencjalnego ograniczenia
emisji z tzw. liniowych zrodet emisji, ktore obok niskiej emisji (pochodzacej
ze spalania paliw w indywidualnych systemach grzewczych) oraz emisji
punktowej stanowig gtéwne kategorie zrédet emisiji.

Emisja ze zrédet liniowych okreslana jest podczas inwentaryzacji zrédet emisiji,
przeprowadzanej na potrzeby modelowania rozprzestrzenia zanieczyszczen,
w ramach opracowania Programu Ochrony Powietrza (POP).

Inwentaryzacja emisji liniowej wykonana na potrzeby Programu Ochrony
Powietrza dla terenu wojewddztwa $laskiego® obejmowata emisje spalinowa,
pozaspalinowg oraz resuspensje pytdow z drég: krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki inwentaryzacji emisji zanieczyszczen
dla roku 2015 zterenu wojewddztwa S$laskiego, aglomeracji goérnoslaskiej
oraz miasta Bytom, przeprowadzonej na potrzeby POP*. Wielko$¢ emisji w POP
okreslono dla zanieczyszczen objetych programem naprawczym tj.: pytu PM10,
PM2,5, B(a)P, NOx oraz tzw. prekursoréow ozonu i pytu: CO, SO,, NMLZO, NHs.

3 Program ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa $laskiego majacy na celu osiggniecie poziomow
dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji, Katowice, grudzien 2017.

Program ochrony powietrza dla terenu wojewodztwa $laskiego majacy na celu osiagniecie poziomoéw
dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji, Katowice, grudzien 2017.
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Tabela 1. Wyniki

aglomeracji gornoslaskiej oraz miasta Bytom przeprowadzonej na potrzeby Programu ochrony powietrza

Emisja zanieczyszczen w 2015 r. [Mg]

inwentaryzacji emisji zanieczyszczen dla roku 2015 zterenu wojewodztwa Slaskiego,

Rodzaj zanieczyszczenia PM2,5 B(a)P ) [0)4 co SO,
Emisja powierzchniowa 24 341,345 19 144,228 8,743 9 145,177 | 255 499,186 26 308,687 | 26 448,750 153,928
Emisja liniowa 5 889,520 2 087,892 0,016 7 296,671 | 18 579,824 156,445 | 2 236,275
Emisja punktowa 8 688,265 4 239,594 0,886 46 893,604 | 164 351,951 64 336,607 | 2 516,725 441,240
Emisja niezorganizowana 3 751,436 655,524 - - - - - -
Emisja rolnictwo 1 870,589 132,331 - 1 855,560 988,525 2,151 | 3 990,702 8 389,749
Emisja Naturalna- lasy - - - - - -1 13 282,668 1 504,178
Razem 44 541,155 26 259,569 9,645 65 191,012 | 439 419,486 90 803,890 | 48 475,120 | 10 489,095
Udziat zrédet liniowych w emisji zanieczyszczen [%] 13,22 7,95 0,17 11,19 4,23 0,17 4,61 -
Aglomeracja gérnoslaska
Emisja powierzchniowa 6 785,819 5 323,301 2,452 2 699,943 71 621,653 -| 7 400,223 36,388
Emisja liniowa 2 428,910 892,290 0,007 3 418,660 7 368,490 -1 1077,770 -
Emisja punktowa 5 180,020 3 007,570 0,346 20 305,040 | 148 141,230 26 424,050 | 1617,270 226,790
Emisja niezorganizowana 1 634,209 318,539 - - - - -
Emisja rolnictwo 76,511 4,720 - 1 855,560 988,525 -1 3990,702 8 389,749
Razem 16 105,469 9 546,420 2,805 28 279,203 | 228 119,898 26 424,050 | 14 085,965 8 652,927
Udziat zrédet liniowych w emisji zanieczyszczen [%] 15,08 9,35 0,25 12,09 3,23 - 7,65 -
Miasto Bytom

Emisja powierzchniowa 528,696 414,618 0,191 207,570 5 582,085 576,653 2,778
Emisja liniowa 138,750 47,520 150,820 453,410 44,740
Emisja punktowa 240,600 79,550 0,021 576,090 486,950 1 246,010 17,810 6,240
Emisja niezorganizowana - - - - - - - -
Emisja rolnictwo - - - - - - - -
Razem 908,046 541,688 0,212 934,480 6 522,445 1 246,010 639,203 9,018
Udziat zrédet liniowych w emisji zanieczyszczen [%] 15,28 8,77 - 16,14 6,95 7,00
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Udziat emisji liniowej na terenie miasta Bytomia w sumarycznym fadunku emisji
wahat sie w zaleznosci od zanieczyszczania od 7 do 16 %.

Emisja ze zrddet liniowych na terenie miasta Bytomia stanowita 7,71 % emisji
ze zrodet liniowych zlokalizowanych na terenie aglomeracji gérnoslaskiej i 2,36
% emisji ze zrodet liniowych z terenu catego wojewddztwa $lgskiego.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Bytom (PGN)>, w bilansie zuzycia
energii w roku bazowym 2013, energia koncowa pochodzaca z paliw
w transporcie stanowita 15,4 % koncowego zuzycia energii, co przetozyto sie
na emisje CO, ., poziomie 79 234 Mg (tj. 9,1 % catkowitej emisji CO,).
Najwieksze zuzycie energii w paliwie (88,5%) przypadto na transport
indywidualny, co wigzato sie takze z najwiekszg emisjg CO, do atmosfery (prawie
80% tacznej emisji). Drugi pod wzgledem emisyjnosci byt transport publiczny
(komunikacja autobusowa oraz tramwajowa), na ktéry przypadito 15% facznej
emisji CO, ze $srodkdéw transportu w miescie. Najmniejsze zuzycie energii
zwigzane byto z transportem jednostek ustug publicznych.

Wg przekazanych danych (stan na 28 sierpnia 2019 r.) flota pojazdow
uzytkowanych przez Urzad Miejski w Bytomiu (6 szt.) oraz pozostate jednostki
(81 szt.) wynosi razem 87 szt.: 27 pojazddéw benzynowych, 60 pojazddéw diesel.
Srednia wieku pojazdéw wynosi 8 lat.

Miasto Bytom zamierza zrealizowa¢ obowigzki ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. Przy flocie pojazdéw
obstugujacych urzad i pozostatych jednostkach bedzie sieto wigzato
Z nastepujacymi zmianami:

- od 1 stycznia 2022 r.:
e min. 1 pojazd elektryczny we flocie urzedu (1/6 = 16,67 %),

e min. 9 pojazdow elektrycznych Iub napedzanych gazem ziemnym
we flocie wykonujacej zadanie publiczne (9/81 = 11,11 %) lub zlecenie
wykonywania zadania publicznego takiemu podmiotowi, ktérego udziat
pojazdow elektrycznych Iub pojazdow napedzanych gazem ziemnym
we flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania
wynosi 10%,

- od 1 stycznia 2025 r.:
e min. 2 pojazdy elektryczne we flocie urzedu (2/6 = 33,33 %),

e min. 25 pojazddw elektrycznych lub napedzane gazem ziemnym
we flocie wykonujacej zadanie publiczne (25/81 = 30,86 %) lub zlecenie
wykonywania zadania publicznego takiemu podmiotowi, ktérego udziat
pojazdow elektrycznych Iub pojazdow napedzanych gazem ziemnym

> Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Bytom, czerwiec 2015.
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we flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego =zadania
wynosi 30 %.

Do powyzszych obliczen liczby pojazddéw przyjeto metode zaokraglania w goére
do petnych jednosci dla wartosci z utamkami.

Celem wyliczenia $redniej rocznej emisji zanieczyszczen z funkcjonujacej floty
pojazdow Urzedu Miejskiego w Bytomiu i pozostatych jednostek, przyjeto
nastepujace zatozenia:

1. w oparciu o dostepne dane: rok produkcji i stan licznika, wyliczono $redni
roczny przebieg w km dla danego pojazdu;

2. dla poszczegolnych kategorii pojazdéw: osobowy, dostawczy, ciezarowy,
przyjeto srednie zuzycie paliwa:

— dla pojazdéw osobowych: 7 /100 km (benzyna), 6 I/100 km (diesel),

- dla pojazdéw dostawczych: 12,5 1/100 km (benzyna), 11,5 1I/100 km
(diesel),

- dla pojazdow ciezarowych: 38 /100 km (diesel);

3. do obliczen emisji NOx, CO, PM2,5 i NMZLO wykorzystano wskazniki emisji
pochodzgace z EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 -
Update Jul. 2018;

Tabela 2. Wskazniki emisji zanieczyszczen ($Srednie wartosci)
ze spalania paliwa

Esjt:zg;l:la Rodzaj paliwa Wskazniki emisji zanieczyszczen [g/kg paliwa]
Nox PM2,5 CcO NMLZO

Osobowy benzyna 8,73 0,03 84,7 10,05

diesel 12,96 1,10 3,33 0,70
Dostawczy benzyna 13,22 0,02 152,3 14,59

diesel 14,91 1,52 7,40 1,54
Ciezarowy diesel 33,37 0,94 7,58 1,92

CNG 13,00 0,02 5,70 0,26
Kategoria L* benzyna 6,64 2,2 497,7 131,4
Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 - Update Jul. 2018, 1.A.3.b.i-iv Road
transport 2018

* pojazdy dwukotowe lub trdjkotowe, niektdre pojazdy czterokotowe

4.do obliczen emisji CO, przyjeto wskazniki emisji zamieszczone
w dokumentacji ,Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2(WE) w roku
2016 do raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji
za rok 2019”, Warszawa, grudzien 2018 r.;

5. w obliczeniach nie ujmowano wielkosci emisji wtdérnej, ktdéra jest Scisle
powigzana ze stanem technicznym drég, czy charakterem utwardzenia
pobocza; zatozono, iz te warunki nie ulegng istotnej zmianie;

6. do obliczen przyjeto dane dotyczace pojazdéw obstugujgacych Urzad Miejski
w Bytomiu oraz pozostate jednostki, zamieszczone w ponizszej tabeli.
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Tabela 3. Pojazdy floty Urzedu Miejskiego w Bytomiu i pozostatych

jednostek
Rodzaj Stan licznika Rok
Jednostka Marka samochodu aIiw; [km] rodukcii
Fiat Panda benzyna 119 000 2008
Fiat Panda benzyna 70 000 2013
1 MZDiM Fiat Ducato diesel 512 000 2008
Fiat Ducato diesel 146 000 2014
Kia Cerato diesel 283 500 2005
Skoda Octavia benzyna 28 000 2016
2 TBS Peugeot Partner diesel 133 000 2013
VW Caddy benzyna 8 200 2018
VW Caddy benzyna 11 075 2018
VW Crafter diesel 18 100 2018
o ~ | VW Transporter diesel 49 900 2016
3 PrZEds'Qb'gith"anoeE”ergetyk' VW Golf benzyna 64 000| 2014
PIne] Peugeot 3008 diesel 600 2019
Honda Civic benzyna 105 600 2012
Fiat Ducato diesel 27 400 2017
Ford Transit diesel 57 700 2016
4 BECEK F?at Scudo benzyna 73 654 2008
Fiat Doblo benzyna 122 760 2008
, L Skoda Praktik diesel 217 000 2007
> | “akiad Budynkow Miejskich o7 ioaro diesel 49 000| 2011
6 | Centrum Integracji Spotecznej | Renault Trafic diesel 208 374 2003
7 | Bytomskie Centrum Wsparcia | VW Transporter diesel 46 237 2014
8 Bytomskie Mieszkania Peugeot Bipper diesel 169 815 2008
9 Dom F.’.‘\’,V”g(’jcr‘(’wfizz’ff"czne] VW Kombi diesel 57301| 2014
Fiat Seicento benzyna 128077 2003
Renault Trafic diesel 285 349 2008
10 Straz Miejska Renault Kangoo diesel 321 383 2008
Dacia Dokker benzyna 16 694 2017
Dacia Dokker benzyna 21 588 2017
Ford Tourneo benzyna 62 916 2016
11 Dom Pomocy Spotecznej |\ rransporter T5 diesel 76 000| 2014
Kombatant
Fiat Doblo benzyna 151 385 2007
Fiat Doblo benzyna 89 458 2007
Ford Transit diesel 111 161 2005
Ford Transit diesel 255 755 2009
Ford Transit diesel 81 874 2014
Ford Transit diesel 157 393 2012
12 Bytomskie Przedsiebiorstwo | Ford Transit diesel 114 590 2014
Komunalne Ford Transit diesel 31555| 2015
Ford Transit diesel 8 500 2015
Ford Transit Custom diesel 65 137 2014
E‘(’)rndngg‘:‘”s't diesel 66 741| 2012
Ford Transit Courier diesel 53 559 2015
Ford Ranger diesel 83 793 2011
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Rodzaj Stan licznika Rok
Jednostka Marka samochodu aliwa [km] rodukcii
Fiat Fiorino diesel 73 076 2008
Mercedes Actros diesel 62 956 2013
Daf LF45 diesel 18 022 2006
Skoda Octavia diesel 31826| 2017
Combi
Renault Midlum diesel 100 961 2005
13 Osérodek Sportu i Rekreacji Renault Kangoo benzyna 219 215 2002
Bytom Renault Trafic diesel 147 077 2007
14 | Mtodziezowy Dom Kultury nr 1 | Mercedes Sprinter benzyna 138 735 2005
15 | Bytomski Sport Polonia Bytom | S139MK diesel 2030 MTG| 2009
Lamborghini
Skoda Superb benzyna 93 100 2016
Skoda Octavia benzyna 124 216 2015
16 Urzad Mieiski w Bvtomiu Renault Fluence diesel 157 439 2012
ad mes Y Mercedes Vito diesel 207 007| 2004
Mercedes Sprinter diesel 244 880 2004
Opel Movano diesel 247 382 2012
17 Dom Pomocy Spotecznej VW Transporter diesel 97 120 2014
dla dorostych
18 MOPR Fiat Fiorino Qubo behzyna 39 900 2010
VW Transporter diesel 224 800 1996
19 PUP Hyundai Getz benzyna 40 375 2007
MAN diesel 53 784 2011
Gazela diesel 119 947 2008
Gazela diesel 211 548 2006
Ciagnik rolniczy .
ZETOR diesel 5 003 MTG 2008
ﬁgr\’/arko*adowarka diesel 7 442 MTG| 2008
Fiat Panda benzyna 211 637 2008
Fiat Panda benzyna 181 908 2008
Fiat Panda benzyna 50 649 2016
Fiat Ducato diesel 306 478 2006
Podnosnik do prac
konserwacyjnych diesel 13 149 1995
o . ) STAR (zwyzka)
20 _ Miejski Zarzqd Zieleni _ Samochéd
i Gospodarki Komunalne; dostawczy Renault diesel 141 034 2009
Wektor
S_amochod osobowy benzyna 72 675 2014
Citroen
Opel Movano diesel 12 367 2018
Samochdd
ciezarowy Renault diesel 181 757 2012
Master
Samochdd
ciezarowy Citroen diesel 93 659 2013
Jumper
Samochod
ciezarowy Renault diesel 171776 2011
Master
Zamiatarka diesel 2 609 MTG 2008
Samochdd
Ciezarowy Renault diesel 184 190 2012
Master /Doka/
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Jednostka Marka samochodu =i ezl a1 "
[km] produkcji
Samochdd
Ciezarowy Citroen diesel 97 496 2013
Jumper
Samochdd
Ciezarowy Renault diesel 172 969 2011
Master
Hyundai Getz benzyna 73 630 2007
21 | Bytomskie Centrum Edukacji | Fiat Scudo diesel 47760 2009
Gazela GRK diesel 107 895 2008
Toros - skuter benzyna 250 2012

Zrédto: Urzad Miejski w Bytomiu

W ponizszej tabeli przedstawiono

$rednig emisje poszczegdlnych substancji

z pojazdéw obstugujacych Urzad Miejski w Bytomiu oraz pojazdéw jednostek
wykonujacych zadania publiczne.

Tabela 4. Emisja zanieczyszczen z pojazdow obstugujacych Urzad Miejski
w Bytomiu oraz pojazdow jednostek wykonujacych zadania publiczne

Rodzaj Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczng eksploatacjg pojazdéw
Jednostka paliwa CO,
Pojazdy benzyna 10,13 28,65 0,10 277,93 32,98
Urzad
Miejski diesel 23,89 108,98 10,86 50,57 10,53
w Bytomiu
benzyna 59,83 222,03 0,47 2 437,44 248,41
Pozostate
jednostki .
diesel | 334,73 2 351,35 130,75 930,02 190,10
Razem benzyna 69,96 250,68 0,57 2 715,37 281,39
pojazdu
Urzedu diesel 358,62 2 460,33 141,61 980,59 200,63
i jednostek
SUMA 428,58 2 711,01 142,17 3 695,96 482,02

Zrédto: na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 - Update Jul. 2018

Pojazdy znajdujace sie we flocie UM i pozostatych jednostek zasilane benzyng
emitujq wiecej CO i NMLZO niz pojazdy diesel, z kolei pojazdy diesel emitujq
wiecej CO,, NOyx oraz pytu PM10.

2.2 Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen ze zrédet liniowych (komunikacyjnych) w gtéwnej mierze

uzalezniona jest od:

v rodzaju pojazdow,

v predkosci, z jakq pojazdy poruszajq sie po drodze,

v' rodzaju stosowanego paliwa,

v obcigzenia i stanu technicznego pojazdoéw,

v norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.
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Dla emisji pytu istotne znaczenie ma réwniez tzw. emisja pozaspalinowa
wynikajgca ze zuzycia opon, oktadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe),
nawierzchni drég oraz resuspensji (wtérnego unosu) pytéw, ktéra bezposrednio
wynika zrodzaju istanu nawierzchni, pobocza (utwardzone czy nie)
oraz czestotliwosci sprzatania nawierzchni.

Poza warunkami emisji, rzezbg terenu i wtasciwosciami zanieczyszczen, warunki
meteorologiczne sq podstawowym czynnikiem, wptywajacym
na rozprzestrzenianie zanieczyszczen i na jako$¢ powietrza.

Warunki  meteorologiczne  w wojewddztwie  $lagskim  scharakteryzowano,

wykorzystujac dane obserwacyjno-pomiarowe Instytutu Meteorologii

i Gospodarki Wodnej PIB oraz ,Sprawozdania z realizacji pracy ,Krotkoterminowa

prognoza wybranych stezen zanieczyszczen powietrza w strefach i aglomeracjach

woj. Slaskiego wraz z ostong meteorologiczng systemu monitoringu wojewddztwa
”6

Slaskiego w 2018 roku™.

Rok 2018 byt rokiem cieplejszym od wielolecia (z wyjatkiem lutego i marca, ktére
byty znacznie chtodniejsze) i z mniejszq iloscig opaddw w pierwszym kwartale
i sezonie letnim, a takze mniejszgq predkoscig wiatru w pierwszym kwartale.
Przetozylo sie to na jakos$¢ powietrza, tj. na wystgpienie epizodéow pytowych
w pierwszym kwartale roku, a takze na wiekszg liczbe dni z przekroczeniami
poziomow stezen monitorowanych zanieczyszczen w sezonie zimowym i wiekszg
liczbe dni z przekroczeniami ozonu troposferycznego w sezonie letnim. Ponizej
przedstawiono aktualny stan jakosci powietrza dla aglomeracji gornoslaskiej
i miasta Bytomia.

2.3 Obecny stan jakosci powietrza

Obecny stan jakosci powietrza na terenie miasta Bytom zostat przedstawiony
w oparciu o dane pochodzace z,Rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie $laskim, Raport wojewddzki za rok 2018”7,

W ramach dziatalnosci Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) dokonuje
sie oceny jakos$ci powietrza w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie z art. 87
ustawy - Prawo ochrony Srodowiska strefe stanowi m. in. aglomeracja o liczbie
mieszkancow powyzej 250 tysiecy. Miasto Bytom nalezy do strefy - aglomeracja
gornoslaska - kod strefy PL2401, w skfad ktdérej wchodzi 14 miast: Katowice,
Sosnowiec, Jaworzno, Bytom, Zabrze, Ruda Slqska, Tychy, Dabrowa Gornicza,
Chorzéow, Mystowice, éwietoch’rowice, Siemianowice Slaskie, Piekary Slqskie,
Gliwice. Powierzchnia strefy - aglomeracji gérnodlaskiej wynosi 1 218 km?

6 Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej Panstwowy Instytut Badawczy w Warszawie Zakfad Modelowania
Zanieczyszczen Powietrza w Katowicach - Sprawozdanie z realizacji pracy ,Krotkoterminowa prognoza
wybranych stezen zanieczyszczen powietrza w strefach iaglomeracjach woj. $laskiego wraz z ostong
meteorologiczng systemu monitoringu wojewddztwa Slaskiego w 2018 roku” realizowanej zgodnie z Umowg Nr
OKk 1/U/2018 zawartg z WIOS w Katowicach i finansowanej ze érodkéw Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Katowicach

7 Raport opracowany w Regionalnym Wydziale Monitoringu Srodowiska w Katowicach Departamentu
Monitoringu Srodowiska Gtownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Katowice, kwiecien 2019 r.
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'zamieszkuje ja 1 855 717 mieszkacow. Strefa jaka jest aglomeracja podlega
ocenie jakosci powietrza pod wzgledem ochrony zdrowia natomiast nie podlega
ocenie pod katem ochrony roslin.

Na terenie miasta Bytomia nie ma stacji pomiarowej PMS najblizsza stacja
pomiarowa dziatajaca w ramach PMS, znajduje sie w Zabrzu.

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie S$laskim przeprowadzono
dla substancji, ktére majg okreslone normy: SO,, NO,, CO, C¢Hs, Os, pyt
zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5. Substancje te badane byty na 135
stanowiskach obejmujacych pomiary wysokiej jakosci automatyczne, manualne
oraz pasywne. Ponizej przedstawiono lokalizacje stanowisk pomiarowych PMS
w wojewoddztwie Slgskim.
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Rysunek 5. Lokalizacja stacji pomiarowych w wojewoédztwie $laskim,
wykorzystanych w ocenie za 2018 rok
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018

W ponizej tabeli przedstawiono dla poszczegdélnych substancji wyniki klasyfikacji
strefy — aglomeracji gérnoslaskiej za 2018 r. pod katem ochrony zdrowia ludzi.
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Tabela 5. Wyniki klasyfikacji strefy — aglomeracja gornoslaska za 2018 r.

Substancja

Kryteria klasyfikacyjne

Informacje dodatkowe

Wyniki klasyfikacji strefy —
aglomeracja gérnoslaska
(2018 r.)

Poziom dopuszczalny 1-godzinny i 24-
godzinny z uwzglednieniem

najwyzsze stezenia 1-godzinne dwutlenku
siarki wystgpity na stanowiskach w Zywcu

Dwutlenek dopuszczalnej czestosci przekraczania | (48%), Rybniku (28%), Wodzistawiu A
siarki SO, wynoszacej odpowiednio 24 godziny i 3 | (26%) dopuszczalnego poziomu stezen 1-
dni dla 350 pg/m?® stezenn 1-godzinnych | go-dzinnych. na pozostatych stanowiskach
i 125 ug/m? stezen dobowych nie przekroczyly 25% poziomu 350 pg/m?
Poziom dopuszczalny 200 ug/m° stezeh | Najwyzsze  stezenia $rednie  roczne | C (ze wzgledu
1-godzinnych z uwzglednieniem | wystgpity na trzech stanowiskach tta | na przekroczenia stezenia
Dwutlenek dopuszczalnej czestosci przekraczania | komunikacyjnego: 32 pg/m* w Bielsku - | $redniego rocznego NO,
azotu NO, wynoszacej 18 przekroczen godzinnych | Biatej, 37 pg/m® w Czestochowie oraz 55 | na stacji komunikacyjnej
oraz poziom dopuszczalny 40 pg/m? | pg/m® w Katowicach, przekraczajac o 38% | w Katowicach zostata
w roku kalendarzowym poziom dopuszczalny. zakwalifikowana do klasy C)
Stezenia maksymalne  os$miogodzinne
TI Poziom dopuszczalny wynoszacy 10 | tlenku wegla nie przekroczyty poziomu
enek 3 L . -
wegla CO m,g/m . stezenia maksymalnego f:lopuszc.zalnego na zadnym stanOW|sI,<q A
osmiogodzinnego i wynosity od 19% do 43%  wartosci
dopuszczalnej 10 mg/m°.
Srednie roczne stezenia benzenu nie
przekroczyty poziomu dopuszczalnego (5
Benzen C<H Poziom dopuszczalny $rednie roczne | ug/m?) na zadnym stanowisku A
6776 | stezenie (5 pg/m?3) pomiarowym, wynoszac od 19% (Zioty
Potok) do 83% wartosci dopuszczalnej
(Czerwionka Leszczyny, powiat rybnicki).
Liczba przekroczen wynoszaca 25 dni
Poziom docelowy 120 ug/m? uérednio_na w ciggu kolejnyc_h trzech lat | A
' dopuszczalna liczba przekroczen oraz gozmm celu dtugoterminowego 120 Na. ) obsza,rze . catego
Ozon O3 C . ; pMg/m>. wojewodztwa Slaskiego zostat
wynoszaca 25 dni usredniona w ciagu I tosc¢ kraczania | przekroczon oziom celu
kolejnych trzech lat oraz poziom celu Dop_uszcza na czestosc prze P ny p
dtugoterminowego 120 pg/m®. poziomu docelpwego n:xaksy.malnego dtugoterminowego (klasa
stezenia 8-godzinnego, usredniona za | D2).
okres trzech lat (2016-2018)
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Substancja

Kryteria klasyfikacyjne

Informacje dodatkowe

Wyniki klasyfikacji strefy —
aglomeracja gornoslaska

w aglomeracji gornoslaskiej byta nizsza

niz 25 dni

(2018 r.)

Poziom dopuszczalny stezen $rednich

Sposréd 23 stanowisk stezenia $rednie
roczne na 10 stanowiskach byty nizsze, 11
wyzsze oraz nadwdéch na poziomie
dopuszczalnego stezenia Sredniorocznego.

katem dotrzymania poziomu
dopuszczalnego 1II fazy (20 upg/m3) ),
stosujac nazewnictwo klas: Al oraz C1.

(Ztoty  Potok) nizsze niz  poziom
dopuszczalny stezenia $redniorocznego.

3 Dopuszczalna  czestos¢  przekraczania
yipM10 | el o, MO 1ot SOPUSIELONA | tggen cobowyen powyzel S0/

dl . ; w Zabrzu wyniosta 103 dni a stezenie | C

a stezen dobowych przekraczajacych | . . .

50 pg/m>. Srednie roczne pytu PM10 wyniosto 45
pg/m>. w2018 roku ponad 70 %
stanowisk wykazato wzrost liczby dni
ze stezeniami wyzszymi niz 50 upg/m?,
w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Poziom dopuszczalny stezen $rednich

rocznych 25 pug/md. Dodatkowo | W 2018 roku sposréd 10 stanowisk

Pyt PM2,5 w rocznej ocenie jakosci powietrza za | stezenia $rednie roczne byty
! 2018 r. przeprowadzono klasyfikacje pod | na 9 stanowiskach wyzsze oraz na jednym | Ci C1

Zrédto: opracowanie wifasne na podstawie Roczna ocena jakosSci powietrza w wojewddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Okreslone na podstawie modelowania narazenie w strefach w wojewoddztwie
$laskim pod wzgledem przekroczenia poziomu dopuszczalnego $redniorocznego
stezenia NO2 (40 pg/m?®) wystapito tylko w Katowicach (obszar w sasiedztwie
autostrady A4 na diugosci 4,4 km). w Bytomiu w wyniku modelowania nie
stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnej stezenia
$redniorocznego NO2.

Jesli chodzi o stezenia ozonu w 2018 r., $rednia trzyletnia liczby dni, w ktorych
najwyzsza osmiogodzinna s$rednia kroczaca stezen ozonu byfa wyzsza niz 120
pug/m® byfa zrdznicowana. na przewazajacym obszarze wojewddztwa liczba
analizowanych dni wahata sie od 10 do ponad 25 dni, przekraczajgc poziom
docelowy w czesSci potnocnej icentralnej strefy Slaskiej. Powierzchnia
przekroczenia poziomu docelowego w strefie aglomeracja gérnoslaska wyniosta
1218 km?, obejmujac 1 855 717 mieszkancow strefy. Ponizej przedstawiono
rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza osmiogodzinna Srednia
kroczaca ozonu powyzej 120 pug/m? jest usredniona dla trzech lat.

Rysunek 6. Rozkiad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza
o$miogodzinna $rednia kroczaca ozonu powyzej 120 pg/m? jest
usredniona dla trzech lat

aglomeracja goérnoslaska

Legenda
Liczba dni z przekroczeniami 120 [ug/mS]
przez stezenia o$miogodzinne kroczgce
w roku usrednione dla 3 lat

Bl <5
5,1-10,0
10,1 -20,0
20,1-25,0
N - o5

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim, Raport wojewddzki za rok 2018

W 2018 roku, podobnie jak w latach poprzednich na obszarze calego
wojewodztwa slaskiego zostal przekroczony poziom celu
dtugoterminowego (klasa D2). Rozkiad przestrzenny liczby dni
Z najwyzszq 8-godzinna sredniq kroczaca stezen ozonu przekraczajaca
120 pg/m? byt bardzo zréznicowany. Rozkfad przestrzenny dni, w ktdrych
najwyzsza oémiogodzinna $rednia kroczaca ozonu powyzej 120 pg/m? jest
usredniona dla trzech lat na terenie Aglomeracji Goérnoslaskiej przedstawiono
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na powyzszym rysunku. na terenie miasta Bytomia liczba dni wahata sie
w graniach od 10 do 25.

Ponizej przedstawiono rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza
oémiogodzinna $rednia kroczaca stezen ozonu byta wyzsza niz 120 pg/m?’
na Obszarze Aglomeracji Gornoslaskiej w 2018 roku.

Rysunek 7. Rozkiad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza
osmiogodzinna srednia kroczaca stezen ozonu jest wyZzsza niz 120
Hg/m:3na obszarze Aglomeracji Gornoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja gornoslgska

Legenda
Liczba dni z przekroczeniami

wartosci 120 [pglm’] przez stezenia
o$miogodzinne kroczace w roku oceny

B 0,0-50
51-10,0
10,1-20,0

B 20,1-25,0

I 25.1-49,0

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewoddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Rysunek 8. Graficzna ilustracja zasiegu obszaru przekroczen

dopuszczalnej czestosci przekraczania poziomu celu dlugoterminowego
ozonu w 2018 roku

aglomeracja gornosigska

obszary przekroczen dopuszczalnej czestosci przekraczania
l wartosc 120 ug/m3 przez stezenia osmiogodzinne kroczace

zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Na kolejnych rysunkach przedstawiono odpowiednio rozktady przestrzenne

$redniorocznego stezenia pytu PM10 oraz liczby dni z przekroczeniem stezenia
pytu PM10 wyzszego niz 50 pg/m?.
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Rysunek 9. Rozktad przestrzenny sredniorocznego stezenia pylu PM10
na obszarze Aglomeracji Gornoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja goérnoslaska

Legenda
Srednia roczna - PM10 [pg/ma]

B < 15,00
15,01 - 20,00
20,01 - 30,00

I 30,01 -40,49

I - 4049

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Rysunek 10. Rozkiad przestrzenny liczby dni z przekroczeniem stezen
pylu PM10 powyzej 50 pg/m? ($rednia z 24h) na obszarze Aglomeracji
Gornoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja gornosiaska

Legenda
Liczba dni z przekroczeniami
wartosci dobowej 50 [pg/m3]
w roku kalendarzowym

Il 0
Il 1-10
11-20
21-35
Il 36-70
Il > 70

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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W wyniku modelowania jakosci powietrza stwierdzono, ze w aglomeracji
gbrnoslaskiej (obszar narazenia o pow. 966 km?) narazonych na przekroczenia
sredniego rocznego stezenia pytu PM10 jest 1 724 597 mieszkancéw, natomiast
w obszarze narazenia z uwagi na przekroczenia liczby dni ze stezeniem dobowym
powyzej 50 pg/m® (obszar o pow. 1218 km?2), narazonych jest 1 855 717
mieszkancow. Ponizej przedstawiono zasieg obszaréw przekroczen
Sredniorocznego stezenia pytu PM10 oraz liczby dni z przekroczeniem stezen pytu
PM10 powyzej 50 pg/m?3 w 2018 roku.

Rysunek 11. Graficzna ilustracja zasiegu obszaru przekroczen
sredniorocznego stezenia pylu PM10 naobszarze Aglomeracji
Gornoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja gérnosiaska

D strefy
I: powiaty

7 obszary przekroczen roccznych
wartosci dopuszczalnych PM10

zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Rysunek 12. Graficzna ilustracja zasiegu obszaru przekroczen liczby dni
z przekroczeniem stezen pytu PM10 powyzej 50 pug/m? ($rednia z 24h)
na obszarze Aglomeracji Gérnoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja goérnosiaska

-
[ v
obszary przekroczen dopuszczalnej czestosci

przekraczania wart. dop. dobowej PM10 50 ug/m3

zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Wartosci $redniorocznego stezenia pytu PM2,5 na obszarze wojewddztwa byty
bardzo wysokie i w wiekszosci przekraczaly poziom 25 pg/m3. Ponizej
przedstawiono rozktad przestrzenny Sredniorocznego stezenia pytlu PM2,5
na obszarze Aglomeracji Gérnoslaskiej w 2018 r.

Rysunek 13. Rozktad przestrzenny sredniorocznego stezenia pylu PM2.5
na obszarze Aglomeracji Gornoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja goérnoslaska

Legenda
Srednia roczna - PM2.5 [ug/m3]

B <10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 20,49
I 20,50 - 25,49
Bl > 2549

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slgskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Rysunek 14. Graficzna ilustracja zasiegu obszaru przekroczen
$redniorocznego stezenia pytu PM2,5 naobszarze Aglomeracji
Gornoslaskiej w 2018 roku

aglomeracja goérnosiaska
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Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Metale w pyle PM10

Srednie roczne stezenia otowiu, arsenu, kadmu i niklu nie przekroczyty pozioméw
docelowych. w zwigzku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane
do klasy A. w 2018 roku s$rednie roczne stezenia benzo(a)pirenu na 11
stanowiskach przekroczyty warto$¢ docelowg 1 ng/m? i wyniosty: w aglomeracji
gbrnoslaskiej 5 ng/m?, w aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej 13 ng/m?, w Bielsku-
Biatej 4 ng/™, w Czestochowie 3 ng/m?®, w strefie $laskiej od 4 do 9 ng/m°.
w zwigzku z powyzszym wszystkie strefy zostaty zakwalifikowane do klasy C.
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Rysunek 15. Rozklad przestrzenny stezenia sSredniorocznego
benzo(a)pirenu na obszarze na obszarze Aglomeracji Gornoslaskiej
w 2018 roku

aglomeracja gornoslaska

Legenda
Srednia roczna - BaP
[ng/m’]

<149

B 1,50-5,00
[ 5,01-10,00
I 10,01 - 25,00
Il > 25.00

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Rysunek 16. Graficzna ilustracja zasiegu obszaru przekroczen stezenia
sredniorocznego benzo(a)pi-renu na obszarze Aglomeracji Gérnoslaskiej
w 2018 roku

aglomeracja gornoslaska
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zZrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Slaskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Podsumowujac w aglomeracji goérnoslaskiej nie zostaty dotrzymane: poziom
dopuszczalny NO, $rednia 1-godz., poziom dopuszczalny PM10 $rednia 24-godz.
i Srednia roczna, poziom dopuszczalny PM2,5 S$rednia roczna, poziom
dopuszczalny (II faza) PM2,5 $rednia roczna, poziom docelowy B(a)P S$rednia
roczna, poziom celu dtugoterminowego Os ($rednia 8-godz).

W aglomeracji goérnoslaskiej wskazany zostat réwniez obszar przekroczenia
Sredniorocznego stezenia dwutlenku azotu, zwigzany z oddziatywaniem
transportu drogowego, obejmujacy przebiegajaca przez Katowice autostrade A4
(powierzchnia obszaru przekroczenia 13,9 km?, liczba mieszkaficow narazonych
na przekroczenia 37 654). Az 92,9% mieszkancéw aglomeracji gérnoslaskiej jest
narazona na przekroczenia poziomu dopuszczalnego Srednich rocznych stezen
pytu PM10 i 77% na przekroczenie poziomu dopuszczalnego PM10 sredniej 24-
godz.

W aglomeracji gdrnoslaskiej 2% ludnosci jest narazona na przekroczenia
$redniorocznego poziomu dopuszczalnego dwutlenku azotu.

Gtéwng przyczyng zitej jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim jest emisja
z indywidualnego ogrzewania budynkéw mieszkalnych (bytowo-komunalna).
Znaczne mniejszy wptyw ma emisja przemystowa i liniowa.

Od grudnia 2017 r. na terenie wojewddztwa obowigzuje Program Ochrony
Powietrza. od kwietnia 2017 roku obowigzuje tzw. ,uchwata antysmogowa”,
ktéra w sposdéb skuteczny ma wspomdc dziatania w kierunku poprawy jakosci
powietrza na terenie calego wojewddztwa Slaskiego. Uchwata zakazuje
od wrzesnia 2017 roku spalania w gospodarstwach domowych paliw najgorszej
jakosci (w tym mutdw, flotokoncentratow, wegla brunatnego) oraz okresla
obowigzek wymiany palenisk weglowych na piece spethiajagce wymagania klasy 5,
sukcesywnie, w ciggu 10 lat (do 2026 roku).

2.4 Planowany efekt ekologiczny zwiazany
z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
zalezat bedzie od:

- dziatan zwigzanych z ilosScig pojazdéw elektrycznych obstugujacych Urzad
Miejski w Bytomiu oraz pojazdéw elektrycznych lub pojazdow napedzanych
gazem ziemnym we flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu
zadania publicznego,

- od rodzaju pojazddéw, ktére zostang zastgpione pojazdami elektrycznymi
lub pojazdami napedzanymi gazem ziemnym,

- dziatan Zarzadu Transportu Metropolitalnego, ktéry petni funkcje
organizatora komunikacji miejskiej dla 29 gmin Metropolii Gérnoslaskiej i jej
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obszaru funkcjonalnego i organizuje obecnie transport pasazerski na 291
liniach autobusowych oraz na 27 liniach tramwajowych?.

- realizacji dziatan wspomagajacych powyzsze zadania, tj.:

e utworzenia multimodalnych centréw przesiadkowych ze stacjami roweru
miejskiego i tadowarek dla samochodoéw elektrycznych,

e wdrozenia systemu monitorowania ruchu na gtdwnych arteriach
miejskich,

e oOpracowania platformy partycypacji spotecznej (zgtaszanie
nieprawidtowosci),

e wdrozenia w 100 gospodarstwach domowych wtyczek typu plug
in wykazujacych zuzycie energii w lokalach mieszkancow,

e pilotazowego wdrozenia instalacji elektronicznego systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi (50 czujnikdw) oraz

e pilotazowego wykorzystania drona pozwalajgcego m.in. na monitoring
zanieczyszczenia powietrza.

Doktadny efekt ekologiczny zwigzany z wymiang floty pojazdéw oraz ww. dziatan
wspierajacych moze zostac okreslony na etapie realizacji inwestycji, kiedy znane
bedq szczegdétowe parametry, pozwalajace na wyliczenie efektu konkretnych
dziatan.

Szczegdty dotyczace wdrazania elektromobilnosci na obszarze ZTM, koszty
i korzysci ztym zwigzane przedstawiono w dokumencie ,Analiza kosztéw
i korzysci wykorzystywania pojazddéw elektrycznych w komunikacji miejskiej
organizowanej przez KZK GOP” z grudnia 2018 r.° . Przeprowadzona analiza
kosztédw korzysci wykazata, iz zaden z rozwazanych wariantéw nie jest optacalny
z punktu widzenia finansowego, jak iekonomiczno-spotecznego. Wskaznik
rentownosci finansowej i ekonomicznej wskazat na brak optacalnosci wdrozenia
systemu elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym. Jedynie
w przypadku uzyskania wsparcia finansowego, ze $rodkéw zewnetrznych
na poziomie nie nizszym niz 75%, odpowiadajacemu wyliczonej luce
w finansowaniu, przedsiewziecie moze osiggnac¢ rentownos¢ finansowq. z punktu
widzenia korzysci spotecznych realizacja dziatan zwigzanych z wdrozeniem
elektromobilnosci w transporcie publicznym bedzie generowaé wiecej naktadow
niz korzysci.

Wyzwaniem stojagcym przed Miastem Bytom, ktore zamierza zrealizowac
obowigzki ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych 2z dnia 11
stycznia 2018 r. jest wdrozenie we flocie pojazdéow obstugujacych urzad -

8 Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej organizowanej
przez KZK GOP, grudzien 2018 r.
° http://bip.metropoliaztm.pl/urzad-ztm/analiza-kosztow-i-korzysci-wdrozenia-lektromobilnosci
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pojazdow elektrycznych oraz pojazdéw elektrycznych Ilub zasilanych gazem
ziemnym - we flocie pojazdéw przy wykonywaniu zadan publicznych.

Biorgc pod uwage obecny stan floty (6 pojazdéow Urzedu Miejskiego w Bytomiu
i 81 pojazdéw pozostatych jednostek, razem 87 pojazdéw), w wariancie
zastepowalnosci pojazdéw nalezatoby:

- od 1 stycznia 2022 r. korzystac z:
e min. 1 pojazdu elektrycznego we flocie urzedu,

e min. 9 pojazdéw elektrycznych Ilub zasilanych gazem zielnym
we flocie wykonujgcej zadanie publiczne lub zlecenie wykonywania
zadania publicznego takiemu podmiotowi, ktoérego udziat pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie
uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania wynosi
10%,

- od 1 stycznia 2025 r. korzystac z:
e min. 2 pojazdéw elektrycznych we flocie urzedu,

e min. 25 pojazdéw elektrycznych Ilub zasilanych gazem ziemnym
we flocie wykonujgcej zadanie Iub zlecenie wykonywania zadania
publicznego takiemu podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie
uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania wynosi
30 %.

Do obliczenia efektu ekologicznego dla ww. dziatan wykorzystano wskazniki
emisji pochodzace z EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 -
Update Jul. 2018.

W zwigzku z tym, ze w Polsce energia elektryczna produkowana jest gtéwnie
ze zrodet kopalnych, realizacja zatozen ustawowych nie spowoduje osiggniecia
korzysci spotecznych zwigzanych z redukcjg CO2. Wskaznik emisji dla odbiorcéw
koncowych energii elektrycznej wynosi 0,771 tCO,e/MWh podczas gdy wskaznik
emisji dla paliw ptynnych w transporcie wynosi: 0,249 tCO,e/MWh dla benzyny
i 0,267 tCO,e/MWh dla diesla.

Wykorzystanie pojazdéw elektrycznych pozytywnie wptynie na ograniczenie
pozostatych zanieczyszczen - pojazdy z silnikami EV nie emitujg zanieczyszczen
w miejscu ich eksploatacji.

Efekt ekologiczny obliczono dla wariantu zastepowalnosci pojazdéw dla floty
obstugujacej Urzad Miejski w Bytomiu oraz floty pozostatych jednostek wg
konfiguracji przedstawionej w ponizszej tabeli.
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Tabela 6. Struktura planowanej zastepowalnosci pojazdow
konwencjonalnych na pojazdy elektryczne i zasilane gazem ziemnym
we flocie Urzedu Miejskiego w Bytomiu i pozostatych jednostek

Urzad Miejski w Bytomiu - WARIANT ZASTAPIENIA
Stan floty

Wymagany % Liczb B |

Rok pojazdéow Liczba Iczba ocelowa Docelowy stan
elektrycznych pojazdéw

wycofywanych

Liczba pojazdow kupowanych liczba floty pojazdéw
konwencjonalnych pojazdow pojazdow
elektrycznych elektrycznych

Jednostki organizacyjne - WARIANT ZASTAPIENIA

Stan floty
Wymagany D I
% pojazdéw Liczba Liczba Liczba Docelowa Liczba Docelowa P2ocelowy
elektrycznych pojazdéw  pojazdéw  kupowanych liczba kupowanych liczba  Stan floty
lub CNG/LNG wycofywa- konwencjo- pojazdow pojazdow pojazdéw  pojazdéw pojazdéw
nych nalnych elektrycznych elektrycznych CNG/LNG CNG/LNG
2019 0% 0 81 0 0 0 0
2022 10% 9 72 8 8 1 1
2025 30% 16 56 14 22 2 3

Zrédfo: opracowanie wiasne

Z uwagi na brak wskazan konkretnych wymian pojazddéw do obliczenia efektu
ekologicznego w przypadku floty pojazdéw =zatozono wymiane w pierwszej
kolejnosci pojazdéw osobowych, najstarszych. dla takiego wariantu szacuje
sie uzyskanie efektu ekologicznego przedstawionego w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Roczny efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty

Urzedu Miejskiego w Bytomiu 2 pojazdéw elektrycznych - wariant
zastgpienia
Roczny efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty Urzedu
Pojazdy Miejskiego w Bytomiu 2 pojazddéw elektrycznych - wariant zastgpienia
Jednostka
wycofane COo, NOy PM
[Mg] [kg] [kg]
Pojazdy Skoda
Urzad Octavia | _ 475 29,02 1,30 142,78 17,29
Miejski Renault
w Bytomiu Fluence

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponizej na wykresie przedstawiono graficzng wizualizacje efektu ekologicznego
wdrozenia do floty Urzedu Miejskiego w Bytomiu 2 pojazdow elektrycznych.
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Rysunek 17. Graficzna wizualizacja efektu ekologicznego wdrozenia
do floty Urzedu Miejskiego w Bytomiu 2 pojazdow elektrycznych

B Emisja_flota Urzedu Miasta (6 pojazdéw)
300,00
m Efekt ekologiczny wdrozenia 2 pojazdéw elektrycznych
250,00
200,00
150,00 137,63 142,78
100,00
43,51
50,00 34,03 29,02 _
10,96 17,29
'~ 1,30
. - — [ |
co2 Mg NOx [kgl] PM10 [kg] CO [kg] NMLZO [kg]
50,00 -17,72

zrédfo: opracowanie wiasne

Jesli zastgpione zostang inne pojazdy floty Urzedu Miejskiego w Bytomiu efekt
ekologiczny bedzie inny, a jego doktadng wartos¢ bedzie mozna okresli¢
na etapie inwestycji, kiedy bedzie wiadomo, ktore pojazdy zostang wycofane
z eksploataciji.

W  przypadku floty pojazdéw jednostek organizacyjnych, wariantéw
zastepowalnosci poszczegdlnych pojazdow pojazdami elektrycznymi
lub zasilanymi gazem ziemnym moze by¢ bardzo duzo. Dokfadny efekt
ekologiczny bedzie mozna okresli¢ na etapie realizacji inwestycji. Niemniej
jednak do okreslenia szacunkowego efektu ekologicznego z wdrozenia
do eksploatacji 22 pojazdéw elektrycznych i 3 pojazdéw na CNG/LNG przyjeto
$rednig emisje dla pojazdu z wszystkich pojazdéow znajdujacych sie we flocie.

Dla wariantu zastgpienia 22 pojazdéw pojazdami elektrycznymi i 3 pojazdow
pojazdami na CNG/LNG oszacowano nastepujacy efekt ekologiczny.

Tabela 8. Roczny efekt ekologiczny zwiazany z wdrozeniem do floty
jednostek organizacyjnych 22 pojazdéw elektrycznych i3 pojazdow
CNG/LNG - wariant zastapienia

Roczny efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty
jednostek organizacyjnych 22 pojazdow elektrycznych i 3

Jednostka v:y?gslf;rz/e pojazdéw CNG/LNG - wariant zastgpienia
CO, NOy PM Cco NMLZO
[Mg] [kg] [kg] [kg] [kg]
it
jednostek SOjazd" -178,11 829,08 45,26 1137,54 307,38

organizacyjnych 2 istniejacej
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Roczny efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty
jednostek organizacyjnych 22 pojazdow elektrycznych i 3
pojazdéw CNG/LNG - wariant zastgpienia
CO, NOy PM CcO NMLZO
[Mg] [kg] [kg] [kg] [kg]

Pojazdy

Jednostka
wycofane

floty

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponizej na wykresie przedstawiono graficzng wizualizacje efektu ekologicznego
zwigzang z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych 22 pojazdéw
elektrycznych i 3 pojazdéw na CNG/LNG.

Rysunek 18. Graficzna wizualizacja efektu ekologicznego zwiazana
z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych 22 pojazdow
elektrycznych i 3 pojazdéw na CNG/LNG

4 000,00
B Emisja_flota jednostek organizacyjnych (81 pojazdow)
3 500,00 3 36-7'46
B Efekt ekologiczny wdrozenia 22 pojazdow elektrycznych i 3
pojazdéw na gaz ziemny
3 000,00
2 573,38
2 500,00
2 000,00
1500,00
1137,54
1 000,00 829,08
438,52
500,00 394,56 307,38
C i
. [ [——
Co2 [Mg NOx [kg] PM10 [kg] CO [kgl NMLZO [kg]
-187,11
-500,00

Zrédto: opracowanie wtasne

Wykorzystanie pojazdow zasilanych CNG/LNG pozytywnie wptynie
na ograniczenie emisji wszystkich zanieczyszczen.

Ponadto Miasto Bytom bedzie dgzy¢, we wspdipracy z organizatorem transportu
publicznego tj. Zarzadem Transportu Metropolitalnego (jednostka budzetowa
Urzedu Metropolitalnego Gérnoslasko - Zagtebiowskiej Metropoli) do wdrozenia
na trasach komunikacji publicznej na wtasnym terenie taboru zeroemisyjnego
lub niskoemisyjnego.

Stan systemu transportu publicznego organizowanego przez ZTM - stan
na grudzien 2018 r. zostat przedstawiony w ,Analizie kosztéw i korzysci
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wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej organizowanej
przez KZK GOP”, grudzien 2018.

W przypadku wariantu dokupienia pojazdéw elektrycznych i/lub zasilanych
gazem nastgpi zwiekszenie emisji wszystkich substancji.

W dokumencie tym przyjeto, jako zatozenie wstepne, ze elektryfikowane beda
cate linie, a nie wybrane brygady, czego efektem moze by¢ zwiekszenie liczby
autobusow elektrycznych wprowadzanych w poszczegdlnych okresach
ustawowych.

Ponizej przedstawiono plany wdrozenia autobuséw elektrycznych i budowy stacji
szybkiego tadowania na liniach organizowanych przez ZTM obejmujacych miasto
Bytom w 2023 r.*°

Tabela 9. Plany wdrozenia autobusow elektrycznych i budowy stacji
szybkiego tadowania na liniach organizowanych przez Z2ZTM
obejmujacych miasto Bytom w latach 2021-2024

Liczby
kupowanych
autobuséw

Dtugos¢

Planowany

linii rok zakupu

Linia 17 | BYTOM Dworzec PKP - 10 km 3 2021
Mierzecice Urzad Gminy
Linia 19 | BYTOM Dworzec PKP - 13 km 7 2024
Tarnowskie Gory Dworzec
Linia 94 | BYTOM Dworzec PKP - 17 km 3 2024
Tarnowskie Gory Dworzec
Linia BYTOM, Dworzec PKP -
RUDA SLASKA Halemba 24 km 7 2023
146
Petla
Linia BYTOM Dworzec PKP -
623 | BYTOM Miechowice Petla 8 km 6 2023
BYTOM Dworzec PKP -
Linia SWIETOCHLOWICE Lipiny,
201 Piasniki, Centrum, 17 km 5 2023
Zgoda - CHORZOW BATORY
Petla

Zrédfo: ,,Proponowany harmonogram wdrozenia elektromobilnosci na liniach organizowanych przez KZK GOP”,
LAnaliza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej organizowanej

przez MZKP Tarnowskie Gory”

Wg ,Analizy kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP”, grudzien 2018
wdrozenie na obszarze GZM zeroemisyjnego transportu zbiorowego opartego
o system autobusu elektrycznego w okresie najblizszych 36 miesiecy jest
nieuzasadnione z punktu widzenia finansowego i ekonomicznego. Stwierdzono, iz
osiggniete w wyniku wdrozenia elektromobilnosci korzysci sSrodowiskowe nie

10 na podstawie zat. nr 3 ,Proponowany harmonogram wdrozenia elektromobilnosci na liniach organizowanych
przez KZK GOP” do ,Analizy kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych w komunikacji
miejskiej organizowanej przez KZK GOP”, grudzien 2018.
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skompensujg nakfadéw inwestycyjnych i przewidywanych kosztow operacyjnych
niezaleznie od przyjetego wariantu, co wskazuje na brak uzasadnienia
ekonomiczno-spotecznego realizacji analizowanego przedsiewziecia.

2.5 Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Bytom nie ma stacji pomiarowej jakosci powietrza d2|a+anceJ
w ramach PMS. Najblizej Bytomia zlokalizowana jest automatyczna stacja PMS,
ktéra znajduje sie w Zabrzu. na stacji tej mierzone sg nastepujgce parametry:
S0O,, NO;, NO,, O3, CO i pyt PM10.

Ponadto na terenie miasta Bytomia dziata sie¢ lokalnego monitoringu jakosci
powietrza ztozona z 10 czujnikéw. Urzadzenia dokonujg pomiaru stezen pyitu
zawieszonego PM10, PM 2,5, NO; i Os.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie
problemu i ocena ktore zrddta, w ktérym miejscu miasta majq istotny wptyw
na jakos$¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje matematyczne modelowanie
dyspersji zanieczyszczen na terenie miasta. Dzieki temu mozliwa jest ocena,
w ktérych miejscach miasta udziat zZrédet liniowych ma najwiekszy wptyw
na jakos¢ powietrza.

Wytyczne dotyczace budowy lokalnego monitoringu jakosci powietrza

Budowa uzupetniajgcego, lokalnego monitoringu jakosci powietrza powinna
zosta¢ poprzedzona analizg majacq na celu okreslenie optymalnego rozlokowania
niskokosztowych urzadzen (detektorow) w terenie. Analiza ta powinna
uwzglednia¢ m.in. wielkos¢ miasta, charakter jego zabudowy, rozkitad sieci
drogowej oraz informacje zawarte w dostepnych dokumentach o charakterze
diagnostycznym (wilasciwych  dla przedmiotu badan),  w szczegdlnosci
w Programie Ochrony Powietrza.

Lokalizacja detektoréw powinna spetnia¢é w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okres$lone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego w niektérych
przypadkach celowe moze okazac¢ sie zamontowanie urzadzen autonomicznych
energetycznie, czerpigcych i magazynujacych energie z dowolnego zrddta energii
wolnodostepnej takich jak np.: promieniowanie stoneczne czy energia wiatru.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci z metodg
referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen (przynajmniej
w zakresie 0-100 pg/m?3).

Wiasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza powinna
by¢ oparta o identyfikacje zrédet odpowiedzialnych za ztg jako$¢ powietrza.
Celowe jest zatem wdrozenie w miescie systemu modelowania jakos$ci powietrza,
ktérego wyniki moga by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy jakosci
powietrza na terenie miasta. Zastosowanie takiego podejScia moze umozliwié
m.in.:
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e wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu miasta,

e okreslenie w trybie on-line, ktére obszary (np. dzielnice/obreby miasta),
obiekty (np. szkoty/przedszkola/szpitale) sg/bedaq (w przypadku danych
prognostycznych) narazone na gorszg jakos$¢ powietrza i w jakim stopniu,

e raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy
(tworzenie réznego rodzaju raportow, np. rankingu (dzielnic lub wybranych
obiektow, np. placowek oswiatowych) w oparciu o wskazniki (Srednie
oraz maksymalne stezenia godzinowe w dzielnicach) w formie listy lub mapy
(poréownawczej) dla wybranej godziny,

e prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrédet emis;ji
oraz lokalizacji zmian systemoéw grzewczych, celem oceny koncentracji
zrédet/emisji  z zainteresowaniem  mieszkancéw  zmiang  systemow
grzewczych, a jednoczesnie oceng jakosci powietrza w tej okolicy,

e okreslenie wptywu zrodet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze
poprawi¢ skutecznos¢ zarzadzania prowadzonymi dziataniami naprawczymi,
poprzez wskazanie udziatu zrédet emisji w stezeniu pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu miasta,

e przewidywanie epizodoéw ztej  jakosci powietrza i skierowanie
do mieszkancow odpowiednich rekomendacji/zalecen, dotyczacych
ograniczania emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery),

Wiasciwe jest wtym przypadku wykorzystanie danych PMS do walidacji
modelowania, a detektoréw niskokosztowych do kalibracji modelu (system
powinien asymilowac¢ dane z detektoréw niskokosztowych).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzacych zamian itrendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.
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3 Stan obecny systemu komunikacyjnego
w jednostce samorzadu terytorialnego

3.1 Struktura organizacyjna

Bytom wraz z kilkudziesiecioma innymi gminami oraz miastami, tworzg zwigzek
metropolitalny, ktéry nosi nazwe GoOrnoslasko-Zagiebiowskiej Metropolii
(GZM). Przynalezno$¢ do Metropolii skutkuje miedzy innymi wspdlnym
systemem transportu publicznego. System komunikacji publicznej na terenie
Metropolii zdominowany jest przez transport autobusowy oraz tramwajowy.
Przed powstaniem GZM, obstugg transportu zbiorowego na terenie Katowic
oraz miast sgsiednich; w tym Bytomia, zajmowaty sie: Komunikacyjny Zwigzek
Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP) z siedzibg
w Katowicach, Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach z siedzibg w Tychach
oraz Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach
z siedzibg w Tarnowskich Goérach.

22 lipca 2017 roku podczas III Sesji Zgromadzenia Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii, podjeto Uchwate na mocy, ktérej powotano jednostke organizacyjng
GZM o nazwie Zarzad Transportu Metropolitalnego (ZTM), ktérego gtdéwnym
zadaniem jest organizacja publicznego transportu zbiorowego na terenie
Metropolii  oraz przygotowanie  do przejecia zadan  od dotychczasowych
organizatoréw transportu publicznego dziatajacego na terenie Metropolii. Oprocz
~typowych” przejazdéw, przez Bytom kursuje rdéwniez linia obstugujaca
pasazerdéw podrézujacych na lub z miedzynarodowego portu lotniczego Katowice-
Pyrzowice.

Ponizej  zaprezentowano schemat organizacyjny Zarzadu Transportu
Metropolitalnego, czyli jednostki budzetowej powotanej przez Gornoslasko-
Zagtebiowskg Metropolie w celu organizacji transportu publicznego na terenie
catej Metropolii.
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Rysunek 19. Schemat organizacyjny Zarzadu Transportu Metropolitalnego
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Za wyjatkiem autobusowej komunikacji publicznej, na terenie Bytomia
funkcjonujg rowniez tramwaje. Przejazdy tramwajowe wykonywane sg przez
Tramwaje Slaskie S.A. z siedziba w Chorzowie. Podmiot ten ma status
spotki komunalnej, ktérej wiascicielami sg gminy: Bytom, Chorzéw, Czeladz,
Dabrowa Gornicza, Gliwice, Katowice, Mystowice, Ruda Slaska, Siemianowice
Slaskie, Sosnowiec, Swietochlowice oraz Zabrze. Spotka ta jest wiascicielem catej
infrastruktury niezbednej do realizowania komunikacji tramwajowej tzn. zajezdni,
tramwajowych drég szynowych, sieci trakcyjnej, 33-ech podstacji trakcyjnych
oraz 9 punktow regulatorskich. Przewozy tramwajowe odbywajg sie na zlecenie
Zarzadu Transportu Metropolitalnego.

W tabeli ponizej zestawiono wszystkie linie autobusowe oraz tramwajowe
przejezdzajqce przez teren Bytomia oraz Operatorow obstugujacych te linie.

Tabela 10. Lista linii autobusowych oraz tramwajowych obstugujacych
przejazdy na terenie Bytomia wraz z Operatorami tych linii

Operator Obstugiwane linie

autobusowe
PKM Sp. z 0. 0. w Gliwicach 57
PKM Sp. z 0. 0. w Katowicach 830, 830N
PKM Sp. z 0. 0. w Sosnowcu 24, 42,91, 99, 104
PKM Miedzygminna Sp. z 0. 0. w Swierklancu 114
P.P.U.H. Kfosok 80, 102, 850, T-19

15, 20, 92, 132, 135, 184,

Krzysztof Pawelec Ustugi Transportowe 608, 708, 735

Konsorcjum (Meteor Sp. z 0. 0., Irex-1 Sp. z 0. 0.) 169, 176, 750
Konsorcjum (Transport Benedykt Nowak, Meteor Sp. z 0. 0.) 146
Konsorcjum (Krzysztof Pawelec Ustugi Transportowe, 148. 185

Przedsiebiorstwo Przewozowe Matgorzata Trestka)
Konsorcjum  (Krzysztof Pawelec Ustugi Transportowe, PKM

Miedzygminna Sp. z 0. 0. w Swierklaficu) 820
Konsorcjum (Meteor Sp. z 0. 0., Irex-1 Sp. z 0. 0., Transgoér S.A.) 73
Konsorcjum (PKM Miedzygminna w Swierklancu Sp. zo. o., Transport| 17, 19, 53, 83, 85, 94, 112,
Benedykt Nowak, T. Rzemyk) 158, 173, 192, 791
Konsorcjum (Meteor Sp. z 0. 0., Irex-1 Sp. z 0. 0., Krzysztof Pawelec
. 118
Ustugi Transportowe)
Konsorcjum (S.J. L.Z. Apolinary Lazar Marcin Lazar, Transport 52700
Benedykt Nowak, PKS Potudnie Sp. z 0. 0.) !
Konsorcjum (P.P.U.H. Ktosok, Krzysztof = Pawelec Ustugi AP1
Transportowe, A21, PKS Potudnie Sp. z 0. 0.)
Konsorcjum (Krzysztof Pawelec Ustugi Transportowe, P.P.U.H. 39,127,167, 183, 201,
Ktosok, Aska Joanna Katek, Transport Benedykt Nowak 227,623, 623N
Operator Obs’rugiwa_ne linie
tramwajowe
L . 56,7,9,17,19, 30, 38,
Tramwaje Slaskie S.A. 46, 49

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://rj.metropoliaztm.pl/

W  strukture komunikacji publicznej, obok komunikacji autobusowej
i tramwajowej, nalezy zaliczy¢ réwniez transport kolejowy. na terenie Bytomia
sq zlokalizowane cztery stacje kolejowe:

< Bytom,

< Bytom Karb,
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< Bytom Potnocny.

Komunikacja kolejowa w Bytomiu umozliwia przejazdy pasazerom do miast
potozonych w granicach wojewodztwa slaskiego, centralnej Polski
oraz miejscowosci nadmorskich.

Operatorami pociggéw zatrzymujacych sie na stacjach kolejowych
zlokalizowanych na terenie Bytomia sq:

% Koleje élqskie Sp. z 0. 0. z siedzibg w Katowicach

% Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. z siedzibg w Warszawie
% PKP Intercity S.A. z siedzibg w Warszawie.

Z racji tego, iz Koleje Slaskie sa spotka, ktérej jedynym wiascicielem jest
Wojewodztwo Slaskie, przewozy pasazerskie odbywaja sie na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego.

Oproécz komunikacji miejskiej (autobusowa itramwajowa) oraz przewozéw
kolejowych na terenie Bytomia funkcjonujg prywatni przewoznicy oferujacy
przejazdy do miast na terenie Polski oraz sgsiednich panstw.

3.2 Transport publiczny komunalny oraz transport
prywatny

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny komunalny

Transport publiczny na terenie Bytomia to przede wszystkim komunikacja
autobusowa. zinformacji  uzyskanych  od przewoznikdw  obstugujacych
poszczegdlne linie autobusowe na terenie Bytomia, wszystkie pojazdy
obstugujace te linie sg pojazdami o napedzie spalinowym, z czego dominujacq
czes$¢ stanowig autobusy z silnikami diesla.

W ponizszej tabeli wyszczegdlniono linie autobusowe komunikacji miejskiej
na terenie Bytomia wraz z podaniem liczby wozéw, ktére je obstugujq oraz liczbe
kurséw, ktére wykonujg poszczegodlne linie w okresie catego tygodnia.
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Tabela 11. Liczba wozéw przeznaczonych do obstugi danej linii

Nr linii vaf;g\?v Liczba kurséw ogétem  Nr linii  Liczba wozéw Liczba kurséow ogdtem
15 4 57 146 5 68
17 | brak danych brak danych 148 1 24
19 | brak danych brak danych 158 | brak danych brak danych
20 5 48 167 1 18
24 5 27 169 3 36
39 6 56 173| brak danych brak danych
42 3 46 176 3 20
52 2 30 183 3 44
53 | brak danych brak danych 184 2 8
57 5 65 185 3 50
73 3 56 192 | brak danych brak danych
80 4 34 201 5 61
83 | brak danych brak danych 227 2 14
85 | brak danych brak danych 608 1 17

623
91 4 55 i 623N 6 188
92 2 32 700 2 26
94 | brak danych brak danych 708 2 20
99 5 30 735 3 18
102 34 750 1 38
104 4 32 791 brak danych brak danych
112 | brak danych brak danych 820 8 110
830
114 4 116 i 830N 5 54
118 3 60 850 3 49
127 1 19 T-19| brak danych brak danych
132 2 25 AP1| brak danych brak danych
135 3 18

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika 4 do AKK Katowice

Z danych udostepnionych przez GUS wynika, iz na przestrzeni lat 2015-2017
na terenie Bytomia ogdlna liczba zarejestrowanych autobuséw ksztattowata sie
na porownywalnym poziomie iwynosita $rednio 240 pojazdow. w roku 2015
oraz 2016 dominujagcym napedem stosowanym w pojazdach komunikacji
publicznej byt olej napedowy, bowiem udziat autobuséw, w ktérych stosowano
diesel ksztaltowat sie na poziomie 99%. Spadek udziatu autobuséw z silnikiem
diesel w 2017 roku o prawie potowe mdgt by¢é spowodowany wymiang czesci
taboru na pojazdy zasilane alternatywnymi paliwami takimi jak gaz CNG, energia
elektryczna badz naped hybrydowy. Autobusy napedzane benzyng stanowig 1%
wszystkich autobuséow zarejestrowanych w Bytomiu w latach 2015-2017.
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Rysunek 20. Udziat autobuséw o napedzie spalinowym w ogodlnej liczbie
tych pojazdow
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug danych zaczerpnietych z GUS, udziat autobusdw, ktore zarejestrowano
w latach 2015-2017 w Bytomiu w ogodlnej liczbie zarejestrowanych pojazdéw
wynosit niespetna 0,3%.

Tabela 12. Udzial autobusow w ogdlnej liczbie pojazdow
zarejestrowanych w Bytomiu w latach 2015-2017

Pojazd/rok
autobusy 238 240 243
wszystkie pojazdy 81 223 83 388 85 471
udziat autobuséw w ogolnej liczbie pojazdow 0,3% 0,3% 0,3%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Udziat autobuséw w ogodlnej liczbie pojazdow zarejestrowanych w Bytomiu
w latach 2015-2017 z napedem spalinowym jest bardzo maty. Udziat autobuséw
benzynowych jest znikomy iwynosi 0,01%, natomiast autobusy z silnikiem
diesel'a stanowig 1% ogdlnej liczby pojazdow o napedzie spalinowym.
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Tabela 13. Udziat autobusow o napedzie spalinowym w ogdlnej liczbie
pojazdow o napedzie spalinowym zarejestrowanych w Bytomiu w latach

2015-2017

Rodzaj paliwa/rok
benzyna 0,01% 0,01% 0,01%
olej napedowy 1,13% 1,09% 0,59%

Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Oprocz przejazdéw autobusowych w granicach miasta oraz catej Metropolii,
w Bytomiu funkcjonujg przewoznicy zajmujacy sie organizacjg przejazdéw
autokarowych do miast pofozonych w granicach panstwa oraz krajéw
europejskich.

Sposréd przewoznikdw organizujacych przejazdy autokarowe przez miasto
Bytom, wyrézni¢ mozna m. in.:

- TravelPL,

- GTVBUS,
- FlixBus.

Transport prywatny

W transporcie prywatnym, w ktérych wykorzystuje sie silniki o napedzie
spalinowym, dominujgq samochody osobowe z silnikiem benzynowym. Udziat
zarejestrowanych samochoddéw osobowych w ogdlnej liczbie zarejestrowanych
pojazdow osobowych w latach 2015-2017 ksztattowat sie na poziomie 67%-68%.
Samochoddéw osobowych z silnikiem diesel'a jest znacznie mniej niz pojazdow
benzynowych. Nie mniej jednak ich udziat w ogdlnej liczbie zarejestrowanych
pojazdow osobowych utrzymuje sie na takim samym poziomie.
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Rysunek 21. Udzial samochodéw osobowych o napedzie spalinowym
w ogolnej liczbie tych pojazdow
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Samochody osobowe stanowig dominujacq grupe wsrdd pojazdow ogodtem
zarejestrowanych w Bytomiu. Ich udziat ksztattuje sie na poziomie ponad 90%.
zroku narok liczba zarejestrowanych w Bytomiu samochodéw osobowych
wzrasta Srednio o 2 tys. pojazdow.

Tabela 14. Udziat samochodéw osobowych w ogdinej liczbie pojazdow
zarejestrowanych w Bytomiu w latach 2015-2017

Pojazd/rok 2015 2016 2017
samochody osobowe 73572 75619| 77572
wszystkie pojazdy 81 223| 83388| 85471
udziat samochoddéw osobowych w ogdlnej liczbie pojazdow 91% 91% 91%

Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwieksza popularnoscia cieszg sie samochody prywatne z silnikiem
benzynowym, a ich udziat wynosi ponad 95% wszystkich pojazdéw napedzanych
wiasnie tym paliwem. Samochody prywatne z silnikiem diesel'a réwniez stanowiq
najwyzszy odsetek wsrdd pojazdédw napedzanych olejem napedowym ale ich
udziat jest juz mniejszy w poréwnaniu do pojazdéw benzynowych i wynosi
$rednio 76%.
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Tabela 15. Udzial samochodow osobowych o napedzie spalinowym
w ogolnej liczbie pojazdow o napedzie spalinowym zarejestrowanych
w Bytomiu w latach 2015-2017

Rodzaj paliwa/rok \ 2015 \ 2016 2017
benzyna 95,90% 96,08% 96,25%
olej napedowy 75,30% 75,51% 78,57%

Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

3.2.2 Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny komunalny

Przewoznicy obstugujacy linie autobusowe w Bytomiu nie posiadaja w swojej
flocie pojazdéow napedzanych gazem badz innymi biopaliwami.

Transport prywatny

Samochody osobowe napedzane gazem LPG stanowig okoto 11% ogdinej liczby
pojazdow transportu prywatnego zarejestrowanych w latach 2015-2017
na terenie Bytomia.

Rysunek 22. Udziat samochodéw osobowych o napedzanych gazem LPG
w ogolnej liczbie tych pojazdow
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Sposréd wszystkich pojazdéw, czyli samochoddéw osobowych, samochoddéw
ciezarowych, autobuséw i ciggnikéw siodlowych, napedzanych gazem LPG,
samochody osobowe stanowig najwiekszg grupe pojazddéw wykorzystujacych
wspomniany rodzaj paliwa. Poziom 96% samochoddw osobowych na gaz sposrod
wszystkich pojazdow zasilanych gazem zarejestrowanych w Bytomiu $wiadczy
otym, iz gaz jest najbardziej ekonomicznym rozwigzaniem wiasnie wsrod
samochodoéw osobowych.
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Tabela 16. Udzial samochodow osobowych napedzanych gazem LPG
w ogolnej liczbie pojazdéw o napedzanych gazem LPG zarejestrowanych
w Bytomiu w latach 2015-2017

Rodzaj paliwa/rok
gaz LPG 95% 96% 96%

Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Za wyjatkiem popularnego wsrod pojazdédw gazu LPG, mozna wyrdzni¢ jeszcze
gaz CNG. CNG to sprezony i magazynowany pod wysokim cisnieniem gaz
ziemny — metan. na terenie wojewddztwa $laskiego istnieje 7 stacji tadowania
gazu CNG, a mianowicie w Sosnowcu, taziskach, Czestochowie, Tychach,
Trzebini, Pawtowicach oraz Zabrzu!.

Majac na wzgledzie wypetnienie obowiazkdéw wynikajacych w szczegdlnosci z art.
20-22 Ustawy zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z2018 poz. 317 zpdézn. zm.), Polska Spédika
Gazownictwa sp. z 0.0. zamierza wybudowac¢ do konca 2020 roku 38 stacji
gazu ziemnego (76 punktow tankowania CNG) oraz wytoni¢ podmioty ktére
bedq petnity funkcje operatora tych stacji is$wiadczyly ustuge tankowania
pojazdow gazem ziemnym. wdniu 23.10.2019 Urzad Regulacji Energetyki uznat
za uzgodniony ,Program budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewzieé
w sprawie  modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych
do przytaczenia tych stacji w latach 2020-2024" przewidujacy wybudowanie:

e 24 stacji gazu ziemnego w technologii CNG o wydajnosci 300 nm?3/h
kazda wyposazona w dwa punkty tankowania,

e 12 stacji gazu ziemnego w technologii CNG o wydajnosci 60 nm?>/h
kazda wyposazona w dwa punkty tankowania,

e 2 stacji gazu ziemnego w technologii LCNG ze zbiornikiem
kriogenicznym o pojemnosci 10 m® kazda wyposazona w dwa punkty
tankowania.

Tabela 17. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania gazu ziemnego

Liczba punktow Liczba stacji Moc jednej  Rodzaj

tankowania tankowania stacji stacji

1 M.st.Warszawa 6 3 300 CNG
2 Krakow 2 1 300 CNG
3 todz 2 1 300 CNG
4 Wroctaw 2 1 300 CNG
5 Poznan 2 1 300 CNG
6 Gdansk 2 1 300 CNG
7 Szczecin 2 1 300 CNG
8 Bydgoszcz 2 1 300 CNG
9 Lublin 2 1 300 CNG

11 https://cng-Ing.pl/Stacje-CNG-LNG/Polska,slaskie,stacje-cng,wr.html
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Liczba punktow Liczba stacji Moc jednej = Rodzaj

tankowania tankowania stacji stacji

10 | Katowice 2 1 300 CNG
11 | Biatystok 2 1 300 CNG
12 | Gdynia 2 1 300 CNG
13 | Czestochowa 2 1 300 CNG
14 | Radom 2 1 300 CNG
15 | Sosnowiec 2 1 300 CNG
16 | Torun 2 1 300 CNG
17 | Kielce 2 1 300 CNG
18 | Rzeszow 2 1 300 CNG
19 | Gliwice 2 1 300 CNG
20 | Zabrze 2 1 300 CNG
21 | Olsztyn 2 1 300 CNG
22 | Bielsko-Biata 2 1 300 CNG
23 | Bytom 2 1 60 CNG
24 | Zielona Gora 2 1 300 LCNG
25 | Rybnik 2 1 60 CNG
26 | Ruda Slaska 2 1 60 CNG
27 | Tychy 2 1 60 CNG
28 | Gorzéow Wielkopolski 2 1 60 CNG
29 | Dabrowa Gérnicza 2 1 60 CNG
30 | Plock 2 1 60 CNG
31 | Elblag 2 1 60 CNG
32 | Opole 2 1 60 CNG
33 | Wioctawek 2 1 60 CNG
34 | Tarnéw 2 1 60 CNG
35 | Koszalin 2 1 300 LCNG
36 | Kalisz 2 1 60 CNG

Zrédto: Program budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewzie¢ w sprawie modernizacji, rozbudowy albo
budowy sieci niezbednych do przytaczenia tych stacji w latach 2020-2024

Zgodnie z rekomendacje zawarta w dokumencie pt. ,Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowanym przez Ministerstwo
Energii zasadnym byfa by lokalizacji stacji tankowania CNG na obecnie
dziatajacych stacjach paliw, istotne jest réwniez aby lokalizacje miaty mozliwos$c
przytaczenia  do sieci  elektrycznej oraz gazowej $redniego  ciSnienia.
w najblizszym czasie planowane jest przeprowadzenie przetargu na operatorstwo
stacji CNG na dziatce udostepnionej przez operatora. w zwigzku z tym doktadne
lokalizacje bedq znane po rozstrzygnieciu przetargu.

CNG to paliwo tanie, czyste, bezpieczne i bardziej ekologiczne od benzyny, oleju
napedowego czy tez gazu LPG. Chociaz CNG jest bardziej ekonomiczng
i ekologiczng alternatywaq dla tradycyjnych napedéw samochodowych, wcigz nie
cieszy sie duzg popularnoscig wsréd oséb zmotoryzowanych. Zapewne ma na to
wptyw zbyt mata liczba odpowiedniej infrastruktury przeznaczonej do tankowania
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wysoko sprezonego gazu. Niska liczba stacji tadowania powoduje, iz ten rodzaj
napedu jest jednym z najmniej popularnym rozwigzan stosowanych w pojazdach.

W poréwnaniu do popularnych silnikow diesel’a, samochody z zastosowaniem
gazu pracujg znacznie ciszej, nie emitujg rakotwdrczej sadzy, a ich spaliny sg
o wiele czystsze. Ponadto, CNG to najtansze dostepne paliwo. Podczas gdy ceny
ropy lub benzyny s uzaleznione od wielu czynnikéw iulegajgq czestym
wahaniom, cena gazu CNG jest najbardziej stabilna.

Stacja tankowania gazu CNG musi by¢ na state podtaczona do sieci gazowej,
poniewaz paliwa tego nie mozna transportowa¢ w cysternach. Ponadto,
niezbedny jest montaz na stacjach poteznych kompresoréw pozwalajgcych
sprezy¢ gaz do ci$nienia 200 barow. Oprécz tego dochodzg kwestie zwigzane
z samymi samochodami. Co prawda przystosowanie silnikow do zasilania CNG
odbywa sie tak samo jak w przypadku instalacji LPG, jednakze montowane butle
na gaz ziemny sg znacznie ciezsze i wieksze, co wptywa negatywnie na walory

uzytkowe pojazdu, co w ostatecznosci skutkuje zmniejszeniem fadownosci

pojazdu oraz koniecznoscig modyfikacji zawieszenia.

Pojazdy z fabryczng instalacja CNG sg bardziej praktyczne od samochodéw
z instalacjg niefabryczng. Fabryczne konstrukcje zbiornikédw gazu sg tak
porozmieszczane w samochodzie aby nie zajmowaty przestrzeni przeznaczonej
na bagaznik. Silniki pojazdéw fabrycznie przystosowanych do spalania gazu,
maja znacznie wyzszy stopien sprezania wiec pracujg bardziej efektywnie'?.

Podsumowujac, pojazdy napedzane CNG sg duzo bardziej ekonomiczne, tansze
w eksploatacji  oraz przyjazne dla srodowiska niz pojazdy napedzane
tradycyjnymi paliwami. Ponadto, sg cichsze, przez co emisja hatasu jest duzo
mniejsza. Natomiast minusem, dla uzytkownikéw pojazdéw napedzanych CNG,
jest zbyt mata liczba dostepnych stacji tadowania, co moze stanowi¢ powazny
problem zwfaszcza w dalekich podrdézach.

Zgodnie z ,Programem budowy stacji gazu ziemnego oraz przedsiewziec
w sprawie  modernizacji, rozbudowy albo budowy sieci niezbednych
do przytaczenia tych stacji w latach 2020-2024", na terenie Bytomia majq
powstaé 2 punkty tankowania oraz 1 stacja tankowania gazu CNG. Planuje sie,
aby planowane stacje tankowania gazu CNG powstaty na terenie bazy Zarzadu
Zieleni i Gospodarki Komunalnej przy ul. Tarnogodrskiej oraz wewnatrz wezta
drogowego na skrzyzowaniu ulicy Strzelcow Bytomskich z Aleja Jana Nowaka
Jezioranskiego.

3.2.3 Pojazdy o napedzie elektrycznym

12 https://cng.auto.pl/3321/czas-na-gaz-zdradzamy-tajemnice-instalacji-cng/
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Transport publiczny komunalny

Zaden z autobusdéw obstugujacych transport publiczny w Bytomiu nie jest
zelektryfikowany. Ponadto, ZTM zajmujacy sie organizacjg transportu
publicznego na obszarze Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, nie wymaga
od operatoréw poszczegdlnych linii autobusowych, kierowania do ich obstugi
autobuséw elektrycznych. Sposréd operatoréw obstugujacych linie autobusowe
przejezdzajgce przez Miasto Bytom, jedynie PKM Sosnowiec oraz PKM Katowice
posiadajg w swojej flocie pojazdy o napedzie elektrycznym, dlatego tez nie
mozna wykluczyé, iz wramach testow autobusy elektryczne pojawig sie
na ulicach Bytomia.

Nalezy wspomnie¢, iz ZTM przystgpit do programu Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju pod nazwgq ,Bezemisyjny transport publiczny”. w ramach
wspomnianego programu, planowano pozyska¢ 300 autobuséw o napedzie
elektrycznym, z ktérych cze$¢ miata obstugiwaé takze transport publiczny
w Bytomiu (wytypowano linie autobusowe oraz potencjalne miejsca montazu
stacji tadowania. z racji wstepnego szacowania lokalizacji stacji tadowania,
miejsca te zostaty wytypowane bez konsultacji z dostawcg energii). w pierwszej
potowie czerwca 2019 roku jednostka organizujgca ww. program, poinformowata
0 uniewaznieniu postepowania na opracowanie i dostawe typoszeregu
innowacyjnych pojazdéw bezemisyjnych transportu publicznego.

Nalezy zaznaczy¢, ze transport publiczny to takze komunikacja tramwajowa.
na terenie Bytomia funkcjonuje 10 linii tramwajowych, ktérych operatorem
sq Tramwaje Slqskie S.A. z siedzibg w Chorzowie.

Zelektryfikowane sg rowniez pociggi. na czterech stacjach  kolejowych
zlokalizowanych na terenie miasta przejazdy pociaqgdw obstugiwane sa przez
przewoznikdéw, ktdorzy w swoich taborach posiadajg tylko i wytacznie pojazdy
elektryczne, ktore sg przeznaczone do obstugi pasazerdw.

Transport prywatny

Ws$rédd oséb zmotoryzowanych, samochody elektryczne sg jeszcze mato
popularng alternatywg dla samochodéw z silnikiem spalinowym czy na gaz.
Obecnie, brak jest informacji natemat liczby pojazdow elektrycznych
zarejestrowanych w Bytomiu.

3.2.4 Ogodinodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Samochody o napedzie elektrycznym to wcigz nowy produkt na rynku, dostepny
dla bardziej zamoznej czesci spoteczenstwa. Zbyt mata liczba pojazdow
elektrycznych, nie sklania witadz miasta czy tez prywatnych inwestoréow
do montazu licznych stacji fadowania.

Na ternie Miasta Bytomia zlokalizowane sg dwie stacje tadowania samochodéw
elektrycznych. Jedna stacja tadowania zlokalizowana jest przy Atrium Plejada
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Bytom na al. Jana Nowaka-Jezioranskiego 25. do skorzystania z tadowarki
niezbedna jest karta Greenway'®. z kolei druga fadowarke mozna znalez¢é
na stacji paliw Orlen przy ul. Chorzowskiej 90*.

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych jest realng potrzebg
na rozwijajacy sie rynek pojazddéw elektrycznych w Polsce.

Zgodnie z programem rozwoju elektromobilnosci zaproponowanym przez Rzad,
w roku 2020 w Polsce ma by¢ dostepnych 6 tys. tadowarek standardowych.
Budowa tadowarek jest jednym z celéw zawartych w Krajowych Ramach Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych.’® tadowarki standardowe to
tadowarki wolniejsze, ktdére tadujg samochdéd do kilku godzin, co jest mato
atrakcyjne dla oséb zmotoryzowanych. Wychodzac naprzeciw tej niedogodnosci,
zadeklarowano dodatkowg budowe fadowarek szybkich, ktére pozwolg
na dotadowanie baterii pradem staltym w 10-30 min, co da mozliwos¢
przejechania kolejnych 100 km. Koszt budowy tadowarki szybkiej jest duzo
wyzszy od kosztu budowy tadowarki wolnej. Wynika to z faktu, iz wbudowane
w pojazdy baterie na prad staty ,wymuszajq” na tadowarce zmiane pradu
zmiennego z sieci na prad staty, ktéry trzeba przetworzy¢é wbudowanym w stacje
tadowania inwerterem, co podnosi koszt tadowarki.

Pomimo zaktadanego planu budowy w szczegdlnosci 6 tys. tadowarek
wolniejszych, Rzad podjat decyzje o budowie w pierwszej kolejnosci tadowarek
szybkich. Wynika to z faktu, iz tadowarki szybkie, w technologii pradu statego
o0 duzej mocy znaczaco skracajq czas tadowania, a to kluczowy czynnik
wplywajacy na rozwdj elektromobilnosci w Polsce®®.

Podsumowujac, rynek pojazdow elektrycznych w Polsce jest rynkiem nowym ale
preznie rozwijajacym sie. Jak kazda wschodzgca gataz gospodarki, spotkat sie
z doza niepewnosci isceptycyzmu. Wcigz najwiekszym mankamentem
samochodow elektrycznych pozostaje wysoka cena tych pojazdéw przez co jest
on dostepny dla nieco zamozniejszej czesci spotecznosci. Oprécz tego czestq
obawa przed nabyciem pojazdu elektrycznego jest to, iz taki pojazd moze sie nie
sprawdzi¢ w dalekich podrézach. Konieczno$¢ dotadowania samochodu podczas
podrézy przegrywa w pordwnaniu z pojazdami napedzanymi tradycyjnymi
paliami. do tego dochodzi jeszcze zbyt niska liczba dostepnych tadowarek
oraz dtugos$¢ tadowania. Jednakze, patrzac z perspektywy diugoterminowej,
samochody elektryczne to rynek dobrze rokujacy, umozliwiajacy ochrone
$Srodowiska, co jest bardzo wazne zwazajac na stan zanieczyszczenia oraz stale
ocieplajacy sie klimat. Potrzeba jedynie czasu na poznanie czym jest samochdd
elektryczny i jakie niesie ze sobg korzysci.

13 Karta Greenway - firma zajmujaca sie budowg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

4 https://wysokienapiecie.pl/2465-nowa-mapa-ladowarek-samochodow-elektrycznych-w-polsce-ev-auta-
baterie/

15 Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, str. 21

18 https://wysokienapiecie.pl/2457-stacje-ladowania-samochodow-na-prad-ile-to-kosztuje-samochod-baterie-
elektromobilnosc/
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3.3 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego
systemu transportu

Na system transportu w Bytomiu sktadajq sie transport prywatny oraz transport
publiczny, do ktorego zaliczy¢ nalezy autobusy, tramwaje i pociagi.

Transport publiczny

Obecnie, komunikacja miejska na terenie Bytomia obstugiwana jest przez 10 linii
tramwajowych oraz 51 |linii autobusowych, w tym jedna linia obstugujaca
przejazdy na lotnisko Katowice-Pyrzowice, a takze 2 linie nocne.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest 139 przystankéw komunikacji publicznej;
w tym 1 dworzec autobusowy zlokalizowany obok gtéwnego dworca kolejowego,
z czego ponad 60% stanowig przystanki autobusowe, prawie 20% - przystanki
autobusowo-tramwajowe, pozostate 20% stanowig przystanki tramwajowe.

W ponizszych tabelach podano kolejno linie autobusowe oraz tramwajowe
obstugujace przejazdy na terenie Bytomia wraz z podaniem przystanku
poczatkowego, koncowego oraz liczbe zatrzyman ogdtem itylko w granicach
Miasta Bytomia. Sposréd wszystkich linii autobusowych obstugujacych przejazdy
przez terenie Bytomia, dziewiec linii (127, 167, 176, 183, 227, 608, 623, 623N,
750) zatrzymujq sie tylko na przystankach zlokalizowanych w obrebie Bytomia,
w przypadku tramwajéw sq to dwie linie (38 oraz 49).

Tabela 18. Linie autobusowe przejezdzajace przez Miasto Bytom

Liczba przystankow,

ez rzez ktére przejezdza
o Przystanek . przystankow (w P prz€j
Nr linii Przystanek koncowy . autobus,
poczatkowy tym przystanki lokali h
na zadanie) zlokalizowanych
na terenie Bytomia

15 Zabrze Goethego Bytom Dworzec 33 9

17 Bytom Dworzec Siedliska 44 10

19 Bytom Dworzec Tarnowskie Gory 16 12
Dworzec

20 Pyskowice Szpitalna |Bytom Dworzec 52 19

24 Bytom Dworzec Bedzin Kosciuszki 38 6

39 Bytom Dworzec Kochtowice  Kopalnia 42 8

Slask

42 Bytom Dworzec Bedzin Kosciuszki 31 5

52 | Wojkowice Park Bytom Dworzec 39 6

53 | Bytom Dworzec Saczdw Koscidt 52 6

57 Helenka ELZAB Brzezinka Watbrzyska 41 2

73 Stroszek Poczta Osiedle Wieczorka 22 4
Dworzec

80 | Gliwice Plac Piastow | [armowskie  Gory 53 3
worzec

83 Zabrze Goethego 'Igarnowskle Gory 34 7
worzec

85 Pyrz<_)W|ce Port Bytom Dworzec 67 8

Lotniczy
Sosnowiec Urzad
91 Miasta Bytom Dworzec 49 8
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Liczba przystankow,

N rzez ktére przejezdza
L Przystanek . przystankow (w P prz€)
Nr linii Przystanek koncowy : autobus,
poczatkowy tym przystanki lokali h
na zadanie) zlokallzowarnych
na terenie Bytomia
92 Chorzéw Rynek Helenka ELZAB 27 15
94 Bytom Dworzec Tarnowskie Gory 23 7
Dworzec
99 Bytom Dworzec Bedzin Kosciuszki 40 6
102 |Chropaczow Wislan | Piasniki Szkota Nr 1 7 1
104 |Bytom Dworzec Bedzin Kosciuszki 102 6
112 | Gliwice Plac Piastow | L2rnowskie  Gory 38 3
Dworzec
Osiedle Wieczorka
114 |Bytom Dworzec Dworzec 13 6
118 | Bytom Dworzec Chebzie Dworzec PKP 28 10
127 | Bytom Dworzec Bytom Dworzec 17 17
132 | Kamieniec Szkota Bytom Dworzec 23 9
135 | Bytom Dworzec Stare Tarnowice Petla 29 15
146 |Bytom Dworzec Halemba Petla 41 7
148 | Dotki Kaplica Bytom Dworzec 19 8
158 | Rokitnica Petla Tarnowskie — Gory 21 13
Dworzec
167 | Szombierki Osiedle Miechowice Petla 28 28
169 | Gorniki Petla Bytom Dworzec 28 23
173 Tarnowskie Gory Bytom Dworzec 36 7
Dworzec
176 | Gorniki Petla Bytom Dworzec 20 20
183 | Bytom Dworzec Miechowice Petla 21 21
Pyskowice Plac
184 |Bytom Dworzec Wyszynhskiego 28 9
185 Osiedle Wieczorka Bytom Dworzec 29 8
Dworzec
192 | Chorzéw Rynek Osiedle  Wieczorka 41 10
Dworzec
201 |Bytom Dworzec Chorzéw Batory Petla 30 8
227 | Bytom Dworzec Bytom Dworzec 20 20
608 | Bytom Dworzec Bytom Dworzec 25 25
623 | Bytom Dworzec Miechowice Petla 11 11
623N | Bytom Dworzec Miechowice Petla 14 14
700 | Wojkowice Park Bytom Dworzec 28 6
708 | Bytom Dworzec Bytom Dworzec 31 19
735 | Bytom Dworzec Tarnowskie Gory 29 19
Dworzec
750 |Bytom Dworzec Miecgowice Plejada 5
791 Pyskon|ce_ Plac Kamieniec Szkota 71 2
Wyszynskiego
820 Tarnowskie Gory Katow_lce Piotra 17 6
Dworzec Skargi
Katowice Piotra
830 |Bytom Dworzec Skargi 12 4
830N | Katowice Dworzec Bytom Dworzec 23 9
850 |Gliwice Teatr Bytom Dworzec 16 5
5 . Bytom Plac
T-19 |Chorzow Rynek Sikorskiego 10 6
Apy | Pyrzowice Port| Gliwice Plac Piastéw 8 2
Lotniczy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://rj.metropoliaztm.pl/
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Tabela 19. Linie tramwajowe przejezdzajace przez Miasto Bytom

Liczba przystankow

Liczba przystankow, przez

Nr Przystanek Przystanek . ktore przejezdza tramwaj,
lini 2 (w tym przystanki : :
inii poczatkowy koncowy na zadanie) zlokalizowanych na terenie
Gliwice Bytom Plac
> Zajezdnia Sikorskiego 64 26
Katowice Plac|tagiewniki
6 Miarki Zajezdnia 28 1
Zawodzie Bytom Plac
/ Zajezdnia Sikorskiego 25 23
, Bytom Plac
9 |Chorzow Rynek Sikorskiego 50 23
Gliwice Chorzéw
17 Zajezdnia Rynek 22 1
Stroszek tagiewniki
19 Zajezdnia Zajezdnia 73 25
. . Bytom Plac
30 |Biskupice Petla Sikorskiego 27 26
Bytom
38 |Sroszek Powstaricéw 21 21
) Slaskich
. Bytom
46 | Zawodzie Szkota 64 33
Zajezdnia
Medyczna
Stroszek Bytom Plac
49 Zajezdnia Sikorskiego 16 16

Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie https://rj.metropoliaztm.pl/

Jak juz wczesniej wspomniano, transport publiczny to takze komunikacja
kolejowa. Ponizej zaprezentowano liste relacji pociagéw organizowanych przez

poszczegdlnych przewoznikdw.

Tabela 20. Lista relacji

komunikacji

oraz przewoznicy obstugujacy te relacje

Przewoznik Relacja

KS

Katowice - Lubliniec

kolejowej na terenie Bytomia

Lubliniec - Oswiecim

Katowice - Tarnowskie Gory

Tarnowskie Gory - Oswiecim

Czestochowa - O$wiecim

IC

Poznan Gtéwny - Katowice

Bielsko-Biata Gtédwna - Biatystok

Katowice - Poznan Gtdwny

Gdynia Gtéwna - Katowice

Bohumin - teba

Krakéw Gtowny - Kotobrzeg

Katowice - Swinoujécie

Kotobrzeg - Katowice

Warszawa Wschodnia - Zielona Goéra Gtéwna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://portalpasazera.pl
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Transport prywatny

Na ponizszych rysunkach przedstawiono liczbe samochodéw osobowych
zarejestrowanych w Bytomiu na przestrzeni lat 2015-2017 oraz ich podziat
ze wzgledu na rodzaj stosowanego napedu. Wyraznie widaé, iz ilos¢ pojazdéw
prywatnych charakteryzuje trend wzrostowy. Srednio, kazdego roku, liczba
pojazdéw, ktére posiadajqg mieszkancy Bytomia, wzrasta o0 2 tys. sztuk.
Najwiekszy udziat wsrdd pojazdow prywatnych stanowig pojazdy napedzane
benzyng, stanowig one bowiem ponad 65% wszystkich pojazdéw, ktére
zarejestrowano w analizowanych latach. na drugim miejscu pod wzgledem
zastosowanego paliwa, sg samochody osobowe z silnikiem diesla. Ich udziat
ksztattuje sie na poziomie prawie 22%. Pojazdy prywatne z napedem gazowym
stanowig niewiele ponad 10% ogoétu samochodéw osobowych. Najmniejszym
zainteresowaniem cieszqg sie pozostate pojazdy, do ktdérych zaliczy¢é mozemy m.
in. samochody elektryczne oraz samochody hybrydowe.

W przeciaggu trzech analizowanych lat, wudziat pojazdéw prywatnych
0 poszczegdlnych napedach utrzymuje sie na statym poziomie.

Rysunek 23. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Bytomiu w latach 2015-2017
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rysunek 24. Samochody osobowe w podziale na stosowany rodzaj
napedu zarejestrowane w Bytomiu w latach 2015-2017
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Transport, to nie tylko pojazdy komunikacji miejskiej i prywatnej, ale takze drogi
lokalne, drogi ekspresowe i autostrady, bus-pasy, parkingi, $ciezki rowerowe
oraz linie kolejowe.

Obecnie, na terenie Bytomia, nie ma bus-paséw, czyli wydzielonych paséw ruchu
przeznaczonych do wytacznego uzytku przez autobusy komunikacji publicznej.

Ukfad komunikacyjny Bytomia opiera sie na drogach krajowych, wojewddzkich
powiatowych i gminnych, wigzacych miasto z terenami sgsiednich miast i gmin.
taczna diugosc drég znajdujacych sie w granicach miasta wynosi ok. 210 km.

Gtéwne funkcje i najwieksze obcigzenie ruchu przenosi droga krajowa nr 79
(ul. Chorzowska), DK 11 (ul. Strzelcow Bytomskich) oraz drogi wojewoddzkie
nr 925 (ul. Zabrzanska) i 911 (Al. Jana Pawta II).

DROGI KRAJOWE - 29 km

- Autostrada A1l: droga o zasiegu: Gorzyczki, Gliwice, Bytom (Autostrada
Bursztynowa), Pyrzowice, t6dz, Torun, Grudzigdz, Gdansk

- DK94: droga o zasiegu: Zgorzelec, Bolestawiec, Krzywa, Chojndéw, Legnica,
Prochowice, Sroda Slaska, Wroctaw, Siechnice, Otawa, Brzeg, Skorogoszcz,
Karczow, Opole, Walidrogi, Nakto, Izbicko, Strzelce Opolskie, Toszek,
Pyskowice, Wieszowa, Zabrze, Bytom, Piekary Slqskie, Siemianowice
Slaskie, Czeladz, Bedzin, Sosnowiec, Dabrowa Goérnicza, Olkusz, Krakéw,
Wieliczka, Bochnia, Brzesko, Wojnicz, Tarndw, Pilzno, Debica, Ropczyce,
RzeszOw, Jarostaw, Radymno, Korczowa. na terenie Bytomia DK94
przebiega nastepujacymi ulicami: Siemianowicka, Witczaka, Pitsudskiego,
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Kwietniewskiego, Wroctawska, Frenzla oraz Kolejowa, Plac Wolskiego
i Miarki.
- DK88: droga o zasiegu: Strzelce Opolskie, Sieroniowice, Nogawczyce,

Kleszczéw, Gliwice, Zabrze, Bytom; na terenie Bytomia DK88 przebiega
nastepujgcymi ulicami: Aleja Jana Nowaka-Jezioranskiego.

- DK79: droga o zasiegu: Warszawa, Piaseczno, Gora Kalwaria, Kozienice,
Zwolen, Lipsko, Ozardéw, Sandomierz, Koprzywnica, Osiek, Pofaniec,
Pacanow, Krakéw, Trzebinia, Chrzandéw, Jaworzno, Sosnowiec, Mystowice,
Katowice, Chorzéw, Bytom; na terenie Bytomia DK79 przebiega ulica:
Chorzowska.

- DK78: droga o zasiegu: Chatupki, Gorzyce, Turza Slaska, Wodzistaw Slaski,
Rybnik, Gliwice, Bytom, Tarnowskie Gory, Swierklaniec, Pyrzowice,
Siewierz, Zawiercie, Kroczyce, Szczekociny, Jedrzejow, Chmielnik;
na terenie Bytomia DK78 przebiega ulica: Zotnierska.

- DK11: droga o zasiegu: Kotobrzeg, Koszalin, Bobolice, Szczecinek, Lotyn,
Okonek, Jastrowie, Pita, Chodziez, Budzyn, Oborniki, Poznan, Kérnik, Sroda
Wielkopolska, Nowe Miasto nad Wartg, Jarocin, Pleszew, Ostréw
Wielkopolski, Ostrzeszéw, Kepno, Opatéw, Kluczbork, Olesno, Sierakéw
Slaski, Lubliniec, Twordg, Tarnowskie Gory, Bytom; na terenie Bytomia
DK11 przebiega nastepujacymi ulicami: Powstancow Warszawskich,
Strzelcéw Bytomskich.

DROGI WOJEWODZKIE - 5,5 km

- DW925: droga o przebiegu: Rybnik, Przegedza, Stanowice, Betk, Orzesze,
Ornontowice, Mikotdw, Ruda Slaska, Bytom; na terenie Bytomia DW925
przebiega ulicg: Zabrzanska.

- DW911: droga o przebiegu: Swierklaniec, Orzech, Radzionkéw, Piekary
Slaskie, Bytom; na terenie Bytomia DW911 przebiega ulica: Jana Pawia II.

DROGI POWIATOWE - 56 km
- 8600 S - Przyjemna, Suchogdrska, tokietka, Dtuga
- 8601 S - Gombrowicza, Plac Jana
— 8602 S - Rokitnicka, Ptakowicka, Stolarzowicka
— 8604 S - Rokitnicka
— 8605 S - Francuska, Racjonalizatoréw
— 8606 S - Podlesna, Miejska Dgbrowa
- 8607 S - Sikorskiego Wtadystawa
- 8608 S - Szymaty
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8609 S - Nowy Dwdér, Hajdy

8610 S - Natkowskiej
8611 S - Dworska

8612 S - Dworska, Odrzanska, Powstancéw Slaskich, Sandomierska

8613 S - Nowo - Celna, Stara Cynkownia, Celna, Konstytucji.

DROGI GMINNE - ok. 120 km

Ulice miejskie i osiedlowe nieskwalifikowane wyzej, przedstawione w ponizszej
tabeli.!’

Tabela 21. Przebieg drog gminnych na terenie Bytomia

Przebieg

Nazwa ulicy

od

do

Dtugosc

[m]

1 9-go Maja . Strzelcow Bytomskich . Wyszynskiego 710,40
2 Adama Asnyka ul. Warszawskiej ul. Drobczyka 130,37
3 Adama Didura ul. Wroctawskiej ul. Przemystowej 393,86
4 Adama Mickiewicza ul. Pétnocnej ul. Prusa 1136,24
. .. ul. Frycza-
5 Adolfa Pigtka ul. Orzegowskiej Modrzewskiego 440,45
6 Akacjowa ul. Wozniaka ul. Kraszewskiego 93,62
7 Alberta ul. Dolnej km 0,374 374,62
8 Aleja Legiondw ul. Strzelcow Bytomskich ul. Piekarskiej 680,22
9 Aleksandra Fredry ul. Oswiecimskiej ul. I\_/Iickiewicza 104,28
10 | Alfonsa Zgrzebnioka ul. Ptakowickiej ul. Zotnierskiej 948,94
11 | Alojzjanéw ul. Witczaka ul. Musialika 497,68
12 | Antoniego Jozefczaka | pl. Kosciuszki ul. Krakowskiej 537,58
13 | Antoniego Wolnego ul. Reptowskiej ul. Warszawskiej 814,25
14 | Apteczna ul. Swietochtowickiej garazy ~  przy ul. 61,42
Aptecznej
15 | Armii Krajowej ul. Krzyzowej ul. Piotra 1 046,78
16 | Artura Grottgera ul. Piekarskiej ul. Gwareckiej 559,76
17 | Astrow ul. Armii Krajowej nasypu kolejowego 451,49
Batalionéw s
18 Chiopskich ul. Suchogorskiej km 0,428 428,00
Biskupa Adriana . ul. Frycza-
19 Wiodarskiego ul. Skromnej Modrzewskiego 209,66
20 | Blachéwka punktu adresowego | | \viadystawa kokietka | 700,98
Blachowka 45
21 Bluszczowa ul. Racjonalizatorow ul Chroboka 131,60
22 | Boczna ul. Kaczmarczykow ul. Powstancow 131,15
23 Bolestawa Chrobrego ul. Prusa ul. Pitsudskiego 510,17
Bolestawa . ul. Frycza-
24 Krupinskiego ul. Orzegowskiej Modrzewskiego 465,70
Bolestawa . . .
25 Krzywoustego ul. Piecucha ul. Niemcewicza 152,24
26 Bolestawa Prusa ul. Piekarskiej ul. Witczaka 744,60
27 Braci Sniadeckich ul. Konstytugcji ul. Popietuszki 167,33
skrzyzowania ulic skrzyzowania ulic
28 | Bratkow 2y 2oV B’ . Tulipandw, Bratkow, 807,07
Tulipanow, Bratkéw, Rozana
Stokrotek
17 plan Mobilnogci Miejskiej dla wybranych dzielnic Gminy Bytom - diagnoza, str. 65-79
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Lp. Nazwa uIic Przebieg Dtugosc

29 Bronistawa Czecha pl. Jana ul. Ptakowickiej 763,11
30 Browarniana ul. Webera ul. Jainty 76,13
31 Bytomska ul. Suchogérskiej przepustu drogowego 491,66
I s ul. Strzelcow
32 | Cegielniana ul. Odrzanskiej Bytomskich 474,45
33 | Chiodna punktu adresowego ul. Kolejowej 35,22
Kolejowa 18
34 Daleka ul. Nickla ul. Stolarzowickiej 555,30
A s punktu adresowego
35 Dabréwki ul. Suchogorskiej Dabréwki 4 150,12
Doktora Jozefa . punktu adresowego
36 Rostka ul. Jézefczaka Rostka 43 497,41
37 Dolna ul. Reptowskiej ul. Elsnera 218,43
38 Drzewna ul. Niepodlegtosci ul. Wiadystawa tokietka 558,44
39 Dworcowa pl. Kosciuszki pl. Wolskiego 465,14
40 | Edmunda Herdy ul. Korczaka ul. Wyszynskiego 455,60
41 | Edmunda Kokota ul. Obroncéw Westerplatte ul. Wyszynskiego 441,27
punktu adresowego | punktu adresowego
42 Emanuela Drobczyka Drobczyka 1 Drobczyka 29 327,60
43 | Energetyki ul. Racjonalizatoréw konca garazy przy 316,66
ul. Energetyki
44 | Falista ul. Kotataja punktu — adresowego | 539 gg
Falista 2a
45 Feliksa ul. Dolnej ul. Wolnego 161,95
<-:1)dc. ul. Witczaka ul. Alojzjanéw
46 Feliksa Musialika 939,96
odc. punktu adresowego al. Jana Pawia II
2 Musialika 54 '
47 Floriafiska ul. Konopnickiej ul. Kingi 91,01
Franciszka
48 | i Wawrzynca ul. Strzelcéw Bytomskich ul. Polnej 698,30
Holeczkdéw
49 Fryderyka Chopina ul. Wroctawskiej ul. Putaskiego 219,44
. . . . ul. Strzelcéw
50 | Gabriela Narutowicza | ul. Tysigclecia Bytomskich 746,38
o . punktu adresowego .
51 | Gabrieli Zapolskiej Zapolskiej 7 ul. Cyryla i Metodego 139,56
<-:1)dc. granicy miasta ul. Zotnierskiej
52 | Gajowa odc. punktu adresowego | punktu adresowego 780,16
2 Gajowa 26 Gajowa 28
53 | Galmanowa ul. 9-go Maja ul. Wyszynskiego 477,16
54 | Generata Grota- | |, zabrzaniskiej ul. ~ Fryeza- 4 030,38
Roweckiego Modrzewskiego
Generata Henryka S -
55 Dabrowskiego ul. Hutniczej ul. Bobreckiej 168,49
Generata
56 | Niedzwiadka- ul. Wroctawskiej ul. Wyczétkowskiego 318,78
Okulickiego
Generata Wiadystawa .
57 Andersa ul. Bonczyka ul. Frenzla 607,00
58 Gliwicka ul. Lwowskich Dzieci Rynku 108,44
59 | Gteboka ul. Krakowskiej ul. Katowickiej 102,09
60 | Gtogowska ul. Suchogoérskiej bramy cmer)tgrza przy 174,96
ul. Glogowskiej
_— punktu adresowego | punktu adresowego
61 | Gornicza Niepodlegtosci 4 Niepodlegtosci 2 289,38
62 | Gornoslaska c1>dc. ul. Swietochtowickiej | ul. Cyryla i Metodego 333,89
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Przebieg

Dtugosc¢

odc. punktu adresowego Lo S
2 Gornoslaska 18 ul. Swietochtowickiej
63 Grabowa ul. Wozniaka ul. Fatata 129,32
64 | Graniczna ul. Spokojnej punkFu adresowego 271,57
Graniczna 1
65 Gruntowa ul. Reptowskiej km 0,574 574,70
66 | Gustawa Morcinka ul. Tarnogdrska ul. . Strzelcow 181,99
Bytomskich
67 | Gwarecka ul. Kruszcowej ul. Grottgera 521,90
68 Henryka ul. Putaskiego ul. Przemystowej 160,77
Siemiradzkiego ) ) !
) ogrédkéw dziatkowych przy | punktu adresowego
69 Hugona Kottataja ul. Kottataja Kokataja 2 378,96
70 | Hutnicza ul. Frenzla al. Nowaka- 444,87
Jezioranskiego
71 | lgnacego ul. Wroctawskiej km 0,465 465,19
Chrzanowskiego
Ignacego T punktu adresowego
& Paderewskiego ul. Rokitnickiej Paderewskiego 25 387,05
73 | Jagiellonska ul. Katowickiej ul. Miarki 425,47
. S . punktu adresowego
74 | Jagodnik ul. Zotnierskiej Jagodnik 6 176,47
75 | Jagodowa ul. Wtadystawa tokietka punktu adresowego 181,39
Jagodowa 18
76 | Jatowcowa punktu adresowego | | Armii Krajowej 118,22
Jatowcowa 5
. punktu adresowego .
77 | Jana Cybisa Cybisa 8A ul. Witczaka 158,82
78 | Jana Dzierzonia ul. Francuskiej ul. Frenzla 125,48
. . ul. Strzelcéw
79 | Jana Kasperka ul. Pitsudskiego Bytomskich 144,56
80 | Jana Kasprowicza punktu . adresowego ul. Putaskiego 136,47
Kasprowicza 20
81 | Jana Kochanowskiego | ul. Musialika ul. Siemianowickiej 787,98
82 Jana _ Nikodema punkt_u adresowego ul. Kingi 118,76
Jaronia Jaronia 8
83 | Jana Smolenia ul. Piekarskiej ul. Korfantego 523,36
84 | Jana Wrébla ul. Gombrowicza ul. Kosciuszki 182,84
85 | Janusza Korczaka ul. Strzelcéw Bytomskich ul. Wyszyniskiego 636,20
86 | Jaskotcza punk,tu adresowego ul. Stolarzowickiej 218,75
Jaskotcza 16
87 | Jasna ul. Osikowej ul. Zgrzebnioka 183,7
88 | Jaworowa ul. Wozniaka ul. Fatata 183,19
89 | Jerzego Ossolinskiego | ul. Musiota pl. Jana 378,98
90 | Joachima Lelewela ul. Cyryla i Metodego ul. Armii Krajowej 195,80
91 | Jézefa Chetmonskiego | ul Powstaricéw Slaskich ul. Prusa 410,89
92 | Jozefa Elsnera ul. Frenzla ul. Wolnego 225,78
93 Jozefa Gallusa ul. Gwareckiej ul. Witczaka 183,59
g4 |Jozefa  Ignacego |, apaciowei ul. Pitsudskiego 635,06
Kraszewskiego
95 | Jozefa Jainty ul. Kwietniewskiego Rynku 221,45
96 | Jozefa Ligezy ul. Stefana Batorego ul. Wyczétkowskiego 159,95
97 | Jozefa kaszczyka ul. Racjonalizatorow punktu adresowego 365,24
) taszczyka 18
98 | Jézefa Rudzkiego ul. Powstancéw Slaskich ul. Orlat Lwowskich 268,00
99 | Juliana Fatata ul. Strzelcow Bytomskich ul. Kraszewskiego 733,32
100 Ju_hana ' Ursyna tune_lu pod nasypem Konstytugji 525,06
Niemcewicza kolejowym
101 | Juliusza Kossaka ul. Gallusa ul. Matejki 447,29
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102 | Juliusza Ligonia ul. Axentowicza ul. . Strzelcow 123,71
Bytomskich
103 | Kaczmarczykow ul. Gombrowicza ul. Krzemienia 368,08
104 | Kamienska bramy wysypiska $mieci ul. Brzezinskiej 576,55
105 | Karbowska ul. Andersa ul. Drobczyka 390,97
106 | Karola Estreichera ul. Stefana Batorego ul. Wyczdtkowskiego 164.77
107 | Karola Jochymczyka punktu adresowego | | Zwirowej 192,07
Jochymczyka 1
108 | Karola Olszewskiego ul. Konstytucji ul. Zwirowej 245,86
109 Karola . ul. Krakowskiej ul. Jozefczaka 82,49
Szymanowskiego
110 | Karpacka ul. Mochnackiego ul. Zabrzanskiej 475,91
111 | Kasztanowa punktu adresowego ul. Stolarzowickiej 190,30
Kasztanowa 27
112 | Katowicka pl. Kosciuszki ul. Chorzowskiej 942,91
113 | Kawki km 0,0 ul. - Strzeleow | 564 96
Bytomskich
Kazimierza . ul. Niedzwiadka-
114 Putaskiego ul. Reja Okulickiego 256,96
o S punktu adresowego .
115 | Kazimierza Wielkiego Kazimierza Wielkiego 20 ul. Putaskiego 156,70
116 | Klonowa ul. Wozniaka ul. Fatata 145,72
117 | Koksowa ul. Zotnierskiej punktu adresowego 202,87
Koksowa 11
118 | Konrada Piecucha punktu adresowego | i yonstytucii 270,12
Piecucha 10
119 | Konstantego Damrota | ul. Gombrowicza ul. Kosciuszki 314,45
120 | Koscielna ul. Strazackiej ul. Podgornej 86,88
121 | Krakowska ul. Szymanowskiego ul. Witczaka 434,17
122 | Krahcowa punl,<tu adresowego ul. Orkana 92,00
Krancowa 11
123 | Krawiecka Rynku ul. Jozefczaka 78.07
. . . punktu adresowego
124 | Krolowej Jadwigi pl. Barbary Krélowej Jadwigi 2 254,43
125 | Krétka ul. Fabrycznej ul. Warzywnej 145,66
126 | Krucza ul. Gwareckiej ul. Witczaka 184,89
127 | Kruszcowa ul. Mickiewicza ul. Witczaka 284,65
128 | Krzemienia ul. Kosciuszki ul. Powstancéw 587,20
odc. . L
Krzysztofa Kamila | 1 ul. Konstytucji ul. Zabrzanskiej
129 Baczynskiego odc 273,51
Y 9 > ) ul. Zabrzanskiej ul. Ustronie
130 | Krzyzowa Goéra ul. Planeta ul. Gombrowicza 529,64
131 | Ksawerego ul. Musiota ul. Kosciuszki 638,96
Dunikowskiego
132 KS'Q.C'a . Jozefa ul. Partyzantow ul. Prywatnej 157,39
Poniatowskiego
133 K.s,le'c,iza. Feliksa ul. Swietochtowickiej pyn_k,tu : adresowego 82,00
Zielinskiego Zielinskiego 1
134 | Ksiedza  Franciszka | | \yozniaka ul. Piekarskiej 460,17
Nawrota
Ksiedza Jerzego | ogrodkow dziatkowych przy .
135 Popietuszki ul. Popietuszki ul. Konstytucji 495,55
136 | Ksiedza Jozefa |\ staffa ul. Alojzjanéw 261,91
Szafranka
137 | Ksiedza Karola | | Murarskiej Rynku 102,95
Koziotka
13g | Ksiedza  Norberta | | 0.1 ul. Wolnego 225,10
Bonczyka
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Ksiedza Pawta . . L
139 Jaskotki ul. Strzelcow Bytomskich ul. Wyszynskiego 682,72
odc: | Ui, Wyszyriskiego | Bunktu - adresowego
140 | Ksiedza Piotra Skargi 176,73
odc. punktu adresowego | punktu adresowego
2 Skargi 1 Skargi 9
141 gs!ed.za Piotra | | Ludowej ul. $wietojaniskiej 93,19
ciegiennego
Ksiedza Prymasa punktu adresowego
142 | Stefana Wyszvriskieqo 2f ul. Dtugiej 1 046,32
Wyszynskiego yszy 9
143 | Kwiatowa ul. Stonecznej ul. Mickiewicza 387,84
. punktu adresowego | ul. Strzelcéw
144 | Lazarowka Lazaréwka 22 Bytomskich 47,94
145 | Legnicka ul. Wtadystawa tokietka ul. Rydza-Smigtego 164,45
Leona s s . .
146 Wycz6tkowskiego ul. Niedzwiadka-Okulickiego | ul. Kolejowej 479,77
147 | Leopolda Staffa ul. Witczaka bramy cmentarza przy 155,01
ul. Staffa
148 | Leéna ul. Zachodniej ul. . Strzelcow |4 533 38
Bytomskich
149 | Lipowa ul. Wolnego punktu — adresowego | g5 5
Lipowa 3
150 | Ludowa ul. Swietochtowickiej ul. Cyryla i Metodego 213,13
151 | Ludwika Chroboka ul. kaszczyka ul. Hutniczej 404,06
152 | Ludwika Solskiego ul. Olejniczaka ul. Putaskiego 118,71
153 | Ludwika Zamenhofa ul. Katowickiej ul. Miarki 127,02
154 | Lwowskich Dzieci ul. Jainty pl. Kosciuszki 75,04
155 | tanowa E“”kt“ adresowego | i yonstytudii 156,97
anowa 4
156 | tukasza Wallisa ul. Wroctawskiej punktu — adresowego | 454 45
Wallisa 28
157 | ktukowa ul. Drzewnej placu do zawracania 182,08
na ul. tukowej
158 | Macieja Rataja ul. Niemcewicza punk_tu adresowego 94,83
Rataja 8
. . punktu adresowego
159 | Malinowa ul. Wiadystawa tokietka Wiadystawa tokietka 18 319,25
. L punktu adresowego
160 | Matgorzatki ul. Zabrzanskiej Matgorzatki 7 148,30
161 | Mariacka ul. Webera ul. Koziotka 71,93
162 | Marii Konopnickiej ul. Rodziewiczéwny ul. Kochanowskiego 285,11
163 | Marii Rodziewiczé4wny | ul. Musialika ul. Brzezifska 248,23
164 ?S:i"e Skiodowskiej- ul. Putaskiego ul. Przemystowej 176,79
Marszatka Edwarda e . .
165 Rydza-$migtego ul. Legnickiej ul. Tysigclecia 605,85
166 | Matki Ewy ul. Frenzla ul. Dzierzonia 508,56
167 | Michaloka ul. Stolarzowickiej ul. Reptowskiej 103,70
168 | Michata Drzymaty ul. Legionow ul. Pitsudskiego 216,80
169 | Michata Glinki ul. Niemcewicza ul. Konstytugji 283,54
Mieczystawa Lo S .
170 Romanowskiego ul. Swietochtowickiej ul. Cyryla i Metodego 249,11
171 | Mieszka I pl. Jana ul. Kosciuszki 460,98
c1>dc. ul. Armii Krajowej ul. Chorzowskiej
172 | Mikotaja Adamka odc. punktu adresowego | punktu adresowego 1 082,68
2 Adamka 32 Adamka 18
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Przebieg Dtugosc
odc. . . . , .
3 ul. Armii Krajowej konca garazy
173 | Mikotaja Reja ul. Wroctawskiej ul. Putaskiego 203,14
174 | Miodziezowa ul. KoHataja ul. Celnej 347,49
175 | Miynska mostu nad rzeka Bytomka ul. kagiewnickiej 286,63
176 | Murarska ul. Webera ul. Koscielnej 217,46
177 | Musiota ul. Zotnierskiej ul. Dunikowskiego 713,84
178 | Nadziei punktu adresowego | | oinierskie] 110,97
Nadziei 8
179 | Niepodlegtosci ul. Strzelcow Bytomskich ul. Polnej 424,22
180 | Niska ul. Racjonalizatoréw ul. Przelotowej 68,01
181 | Norberta Barlickiego ul. Stolarzowickiej ul. Reptowskiej 129,72
Obroncow punktu adresowego ) i
182 Westerplatte Obroncéw Westerplatte 24 ul. 9-go Maja 365,56
183 | Ogrodowa zlomowiska przy ul. Wolnego 257,53
ul. Ogrodowej
184 | Okodlna ul. Wtadystawa tokietka ul. Tysigclecia 729,36
185 | Opolska ul. Gruntowej ul. Wolnego 113,11
186 | Orlat Lwowskich ul. Piekarskiej ul. Kossaka 664,10
187 | Osikowa ul. Sportowej ul. Ptakowickiej 215,62
188 | Oswiecimska ul. Fredry ul. Prusa 602,07
189 | Paczynska ul. Piastow Bytomskich punktl:I adresowego 234.72
] Paczynska 7
190 | Palinskiego ul. Swietochtowickiej ul. Cyryla i Metodego 255,20
(;dc. ul. Chrzanowskiego ul. Chrzanowskiego
191 | Parkowa - — — 380,92
odc. ul. Strzelcow | kapieliska miejskiego
2 Bytomskich przy ul. Parkowej
odc. | ul. Strzelcéw ul. Prywatnej
192 | Partyzantéw ld Bytomskich 433,62
g ¢ odcinka 1 ul. 9-go Maja
193 | Pawia Gotgbka ul. Warszawskiej ul. Drobczyka 131,81
194 | Pawia Stalmacha ul. Zwirowej ul. Wytrwatych 339,28
195 | PCK Eg;‘("éu adresowego | 1 shortowej 120,81
196 | Piastow Qytomskich ul. Gliwickiej ul. Katowickiej 155,73
197 | Piastow Slaskich ul. Suchogérskiej ul. Bytomskiej 159,65
198 | Piekarska ul. Kwiatowej ul. Sadowej 689,00
199 | Pilotéw ul. Putaskiego ul. Przemystowej 151,67
200 | Pitkarska ul. kuzyckiej ul. Olimpijskiej 854,20
201 | Pionierdw ul. Putaskiego ul. Przemystowej 148,62
202 | Piotra Czajkowskiego | ul. Konstytucji ul. Zabrzanskiej 359,92
203 | Piotra Mietkiewicza ul. Konopnickiej ul. Kingi 94,12
204 | Piotra Wozniaka ul. Powstancéw Slaskich ul. Pitsudskiego 054,63
(;dc. ul. Prusa ul. Zotnierza Polskiego
205 | pl. Akademicki 441,73
odc. . ]
> ul. Prusa ul. Zeromskiego
206 | pl. Grunwaldzki ul. Podgérnej ul. Korfantego 129,72
207 | P- ~~ Jana HL 141, Zotnierza Polskiego ul. Pitsudskiego 153,23
Sobieskiego
208 | pl. Kosciuszki ul. Piekarskiej ul. Gliwickiej 170,86
(;dc. ul. Baczynskiego ul. Wytrwatych
209 | pl. na Bobrku 286,50
odc. punktu adresowego | punktu adresowego
2 pl. na Bobrku 7 Wytrwatych 2
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. - punktu adresowego .
210 | pl. Niepodlegtosci Andersa 2b ul. Warszawskiej 187,96
idc' ul. Fatata ul. Axentowicza
211 | pl. Rodta " 142,50
g c ul. Fatata ul. Axentowicza
212 | pl. Stoneczny ul. Andersa ul. Wolnego 66,91
i)dc. ul. Orlat Lwowskich ul. Prusa
213 | pl. Stowianski " 307,83
g ¢ ul. Orlat Lwowskich ul. Prusa
214 pl. ~~~ Stanislawa ul. Powstancow ul. Suchogérskiej 111,53
Witkiewicza
215 | pl. Szpitalny ul. Stolarzowickiej ul. Frenzla 41,87
216 | pl. Swietej Barbary ;‘i‘rzz’i’zowa”'a ulic Florianska, | | "\ing; 152,46
217 | pl. Wojska Polskiego ul. Gallusa ul. Orlat Lwowskich 126,68
218 | pl. Klasztorny ul. Jozefczaka ul. Watowej 63,56
S . punktu adresowego
219 | Planeta ul. Zotnierskiej Planeta 103 903,77
220 | Pochyta ul. Suchogérskiej ul. Rokitnickiej 326,76
221 | Pocztowa ul. Falistej punktu adresowego 135,57
Pocztowa 15
odc. punktu adresowego "
1 Pod Brzozami 53 ul. Konstytucji
odc. punktu adresowego | Punktu adresowego
2 Pod Brzozami 51 Pod Brzozami 10
. odc. punktu adresowego | punktu adresowego
222 | Pod Brzozami 3 Pod Brzozami 40 Pod Brzozami 58 382,38
odc. punktu adresowego | punktu adresowego
4 Pod Brzozami 35 Pod Brzozami 38
odc. punktu adresowego | punktu adresowego
5 Pod Brzozami 15 Pod Brzozami 1
223 | Podgoérna ul. Pitsudskiego Rynku 202,62
. punktu adresowego —
224 | Podmiejska Podmiejska 24 ul. Spokojnej 240,95
225 | Pogodna ul. Frenzla ul. Wolnego 395,96
226 | Pokoju ul. Zotnierskiej punktu adresowego 305,40
Pokoju 12
227 | Polna ul. Blachowka ul. Niepodlegtosci 776,33
228 | Powstancow ul. Suchogérskiej ul. Bytomskiej 778,51
Powstancéw L ul. Strzelcéw
229 Warszawskich ul. Legionow Bytomskich 466,11
230 | Pétnocna km 0,0 punktu adresowego 552,70
Potnocna 2
231 | Prosta ul. Cyryla i Metodego ul. Armii Krajowej 180,33
232 | Prywatna ul. Strzelcow Bytomskich ul. 9-go Maja 503,63
233 | Przechodnia Rynku ul. Jézefczaka 85,78
234 | Przelotowa ﬁli"snkkatul adresowego ul. Chroboka 166,62
235 | Przemystowa ul. Robotniczej ul. Wyczédtkowskiego 943,50
236 | Ractawicka punktu adresowego |\ rajiste; 329,66
Ractawicka 30 _
237 | Radosna ul. Zgrzebnioka ul. Zotnierskiej 304,31
238 | Reptowska ul. Nowej ul. Frenzla 231,43
239 | Robotnicza ul. Putaskiego ul. Przemystowej 142,17
240 | Rozana ul. Tulipandw ul. Astrow 414,02
241 | Rycerska c1>dc. pl. Grunwaldzki ul. Krakowskiej 274,53
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Przebieg

Dtugosc¢

odc. punktu adresowego
2 Rynku Rycerska 10
242 | Rynek ul. Podgérnej ul. Podgodrnej 527,82
243 | Rzeznicza Rynku ul. Jézefczaka 71,19
ul. Powstancéw . .
244 | Sadowa Warszawskich ul. Piekarskiej 181,24
245 | Sienna ul. Siemianowickiej ul. Pszczynskiej 275,71
246 | Skiadowa ul. Putaskiego ul. Przemystowej 1372,34
247 | Skosna ul. Hutniczej ul. Frenzla 160,43
248 | Skromna ul. Zabrzanskiej ul. Piatka 206,87
249 | Sloneczna ul. Pétnocnej ul. Kwiatowej 308,39
250 | Sokota ul. Korfantego ul. Witczaka 252,33
251 | Spokojna ul. Szymaty ul. Granicznej 279,70
252 | Sportowa ul. Ptakowickiej ul. Zgrzebnioka 528,20
253 | Stanistawa Moniuszki | U . Powstancow |, ‘miarki 543,09
Warszawskich
Stanistawa . ul. Niedzwiadka-
254 Olejniczaka ul. Wallisa Okulickiego 235,23
255 | Stanistawa Webera ul. Pitsudskiego ul. Jainty 197,83
Stanistawa . ul. Strzelcéw
256 Wojciechowskiego ul. Narutowicza Bytomskich 277,39
257 Stan|§+a’wa_ ul. Olejniczaka ul. Putaskiego 113,63
Wyspianskiego
258 | Stara ul. Frenzla ul. Andersa 179,38
_ . punktu adresowego
259 | Staromiejska ul. Szkolnej Witczaka 7 156,84
260 | Stawowa ul. Gwareckiej ul. Witczaka 187,67
261 | Stefana Batorego ul. Niedzwiadka-Okulickiego | ul. Kolejowej 492,03
262 | Stefana ul. Powstaricéw Slaskich ul. Orlat Lwowskich 256,38
Czarnieckiego
263 | Stefana Zeromskiego | ul. Piekarskiej ul. Matejki 655,94
264 | Stokrotek ul. Tulipanow |\ “astrow 317,03
(z boczng odnogaq)
265 | Strazacka ul. Pitsudskiego Rynku 202,29
266 | Stroma punktu adresowego ul. Andersa 85,97
Stroma 1
267 | Szcze$c Boze ul. Musialika ul. Konopnickiej 97,98
268 | Szkolna ul. Korfantego ul. Staromiejskiej 236,71
269 | Swietego Marka punktu adresowego ul. Tomasza 129,33
] Marka 7
270 | Swietej Kingi ul. Rodziewiczéwny ul. Kochanowskiego 213,20
271 swietojaﬁska ul. Swietochtowickiej ul. Cyryla i Metodego 196,56
272 | Swistych Cyyla | 1. krzyzowej ul. Piotra 987,74
i Metodego
273 | Tadeusza Kosciuszki ul. Zotnierskiej ul. Krzemienia 1423,97
274 | Targowa ul. Rycerskiej Rynku 66,64
275 | Tarnogorska ul. Legionow ul. Chrzanowskiego 449,62
276 | Techniczna ul. Konstytugcji wiaduktu 325,98
277 | Teodora Axentowicza | ul. Strzelcow Bytomskich bramy szpltala przy 183,26
ul. Axentowicza
27g | Teofila  ~ Aleksandra |\ b oo ul. Zeromskiego 241,76
Lenartowicza
279 | Tomasza ul. Marka ul. Mtodziezowej 157,37
280 | Towarowa km 0,0 ul. Sktadowej 597,94
281 | Towarzyska ul. Zielonej ul. Mickiewicza 231,09
282 | Tramwajarzy ul. Gwareckiej ul. Witczaka 186,43
283 | Tysiaclecia ul. Legnickiej ul. Narutowicza 946,85
284 | Utanska ul. Kedzierzynskiej ul. Witczaka 257,23
285 | Ustronie odC. | 1. zabrzariskiej punktu adresowego 455,64
1 Ustronie 13
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Dtugosc
gdc. ul. Zabrzanskiej odcinka 1
286 | Watowa ul. Piastow Bytomskich pl. Klasztorny 254,57
287 | Warszawska ul. Wolnego ul. Frenzla 655,50
. punktu adresowego
288 | Warzywna ul. Fabrycznej Warzywna 34 399,30
289 | Waska ul. Hutniczej ul. Frenzla 120,70
290 | Wesota ul. Gwareckiej ul. Witczaka 180,33
ul. Strzelcow
291 | Weglowa km 0,0 Bytomskich 165,20
- punktu adresowego .
292 | Wiejska Wiejska 49 ul. Wiadystawa tokietka 700,01
293 | Wincentego Janasa ul. Olejniczaka ul. Putaskiego 114,41
294 | Wincentego Kadtubka | ul. Wyszynskiego km 0,299 299,38
295 | Wincentego punktu adresowego |\ stolarzowickiej 219,09
Styczynskiego Styczynskiego 8
. . . ul. Frycza-
296 | Wincentego Witosa ul. Orzegowskiej . 446,00
Modrzewskiego
297 | Wiadystawa Orkana ul. Kottataja ul. Ractawickiej 128,22
298 Wiadystawa ul. Witczaka ul. Kochanowskiego 245,19
Reymonta
punktu adresowego
299 | Wiodarska Wiodarska 5 ul. Wolnego 38,38
. . punktu adresowego
300 | Wodczaka ul. Strzelcow Bytomskich Wodczaka 10 307,99
punktu adresowego L
301 | Wodna Wodna 1 ul. Reptowskiej 68,17
302 | Wojciecha Korfantego | ul. Zeromskiego ul. Katowickiej 778,70
303 | Worpie ul. Elzbiety ul. Konstytucji 799,28
punktu adresowego
304 | Wysoka ul. Frenzla Wysoka 5 147,32
305 | Wytrwatych ul. Konstytucji ul. Zabrzanskiej 269,40
306 | Zamkowa ul. Frenzla ul. Warszawskiej 438,53
307 | Zautek ul. Lwowskich Dzieci Rynku 109,91
308 | Zielona ul. Pétnocnej ul. Kwiatowej 231,53
309 | Zjednoczenia ul. Stolarzowickiej ul. Reptowskiej 139,99
310 | Zygmunta Starego ul. If’u’raskiego ul. Przemystowej 160,09
311 | Zotnierza Polskiego ul. Zeromskiego ul. Pitsudskiego 296,32
312 | Zwirowa pur}ktu adresowego ul. Czajkowskiego 258,33
Zwirowa 9
Zrédto: Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr LXVI/935/10 Rady Miejskiej w Bytomiu z dnia 28 lipca 2010 r.
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Rysunek 25. Ukiad drogowy miasta Bytom
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Rower to wygodny, szybki, tani iekologiczny $rodek transportu, réwniez
w miescie. w celu zwiekszenia liczby os6b poruszajgcych sie za pomocg roweru
w miescie (w skali makro), a takze w dzielnicach (skala mikro), nalezy przekonac
ludzi do tego sSrodka transportu. Rolg miasta jest zadbanie o odpowiednig
infrastrukture rowerowg gwarantujgcq bezpieczenstwo i komfort podrézy.
Miejska przestrzen powinna by¢ przyjazna dla oséb z niej korzystajacych. Czesto
infrastruktura dla rowerzystéw jest niezadowalajgca - drogi rowerowe sg za
krotkie, w ztym stanie technicznym lub po prostu ich nie ma- co nie zacheca
mieszkancow do wybierania roweru w codziennych podrézach. Obecnie, przez
Bytom przebiega 28,9 km'® $ciezek rowerowych. Osoby, ktdre nie posiadajq
roweru, mogq skorzystac¢ z wypozyczalni roweréw w dwdch lokalizacjach:

e Rynek 26 (przy Centrum Sztuki Wspodiczesnej Kronika),
e ul. Tarnogdérska 1 (w kompleksie boisk sportowych Torkarcik OSiR Bytom).

Sciezki rowerowe na terenie miasta

Odcinki lesne:
v Trasa Miechowicka - 4 km (catkowita powierzchnia $ciezki 12 000 m?),
v Trasa Stolarzowicka - 5,8 km (17 400 m?),
v’ Trasa Segiert - 2,1 km (6 300 m?),
v Trasa Stroszek - 0,9 km (2 700 m?)
Pozostate trasy rowerowe:
v' Park miejski wzdtuz ul. Wroctawskiej - 1,16 km,

v od ul. Sikorskiego do ul. Granicznej wzdtuz nasypu kolejowego (cigg pieszo-
rowerowy) - 140,07 m,

v ul. Celna od ul. Falistej za zjazdem z obwodnicy - 1,73 km,
v wzdtuz ul. Strzelcdw Bytomskich przy zjezdzie z obwodnicy - 600,58 m,
v ul. kagiewnicka od ul. Zabrzanskiej do ul. Krzyzowej - 1,7 km?*®

Na ponizszej mapie zostaty przedstawione przebiegi tras rowerowych
wymienionych wyzej.

18 bane za 2017 rok, GUS
19 http://www.mzdim.bytom.pl/index.php/sciezki-rowerowe
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Rysunek 26. Przebieg tras rowerowych na terenie Bytomia
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3.4 Istniejqcy system zarzadzania

Jak juz wczesniej wspomniano, organizacjg transportu publicznego na terenie
miast wchodzacych w sktad Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, zajmuje
sie Zarzad Transportu Metropolitalnego, ktéry zostat powotany, jako jednostka
organizacyjna GZM, 22 lipca 2017 roku podczas Sesji Zgromadzenia
Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Organizatorem transportu publicznego
jest ZTM, a Operatorami poszczegolni przewoznicy.

Do zadan ZTM nalezy:

e przygotowywanie zatozen i projektow uchwat Zarzadu i Zgromadzenia
Metropolii dotyczacych planowania, organizowania i zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym na obszarze Metropolii ijednostek samorzadu
terytorialnego, ktére zawarty porozumienia z Metropolia, w szczegdlnosci
ustanawiajacych Taryfe optat za przejazd, wysokos$¢ optat dodatkowych
i manipulacyjnych, regulamin  przewozu oraz przepisy porzadkowe
obowigzujgce w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez
ZTM;

e prowadzenie badan marketingowych rynku ustug publicznego transportu
zbiorowego w celu okreslania potrzeb transportowych mieszkancow;

e opracowywanie projektow planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

e opiniowanie lub uzgadnianie projektow plandéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego innych organizatoréw;

e planowanie i optymalizacja sieci iuktadu linii w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Metropolii ijednostek samorzadu
terytorialnego, ktére zawarty porozumienia z Metropolig;

e opracowywanie rozktadow jazdy w zakresie publicznego transportu
zbiorowego organizowanego przez Metropolig;

e prowadzenie postepowan zmierzajacych do zawarcia umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w trybach okreslonych
przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym;

e zawieranie umoéw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz zmian,
rozwigzywanie, wypowiadanie i odstepowanie od tych umoéw;

e nadzér nad Swiadczeniem przez operatoréw ustug przewozowych pod
wzgledem ich zgodnosci z przepisami prawa oraz postanowieniami
zawartych umoéw;
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e administrowanie systemem informacji pasazerskiej, w szczegdlnosci poprzez
informowanie pasazeréw o rozktadach jazdy iich zmianach oraz
o catosciowym  funkcjonowaniu publicznego transportu  zbiorowego
organizowanego przez ZTM;

e wykonywanie prac planistycznych zwigzanych z publicznym transportem
zbiorowym;

e opracowywanie analiz planistycznych zwigzanych z ustalaniem niezbednego
poziomu czesci zmiennej sktadki rocznej oraz dotacji pobieranych przez
Metropolie w zwigzku z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego;

e przygotowywanie rozliczenia czesci zmiennej sktadki rocznej oraz dotacji
pobieranych przez Metropolie w zwigzku z organizowaniem publicznego
transportu publicznego;

e kontrolowanie uiszczania przez pasazerow optat za przejazd Srodkami
transportu publicznego (kontrola biletowa);

e dochodzenie naleznosci zwigzanych z przewozem o0séb w ramach
publicznego transportu publicznego;

e realizacja ptatnosci, w tym wyptacania rekompensaty na rzecz operatoréw
publicznego transportu zbiorowego bedacych podmiotami wewnetrznymi;

e emitowanie biletdw, prowadzenie sprzedazy biletdw i organizowanie
systemu dystrybucji biletdw komunikacji miejskiej;

e prowadzenie rozliczen finansowych =z tytutu dystrybucji biletéw i kart
elektronicznych;

e wspdipraca z innymi organizatorami i operatorami publicznego transportu
zbiorowego w zakresie wspdlnych taryf, dystrybucji biletdw oraz organizacji
publicznego transportu zbiorowego;

e tworzenie i obstuga zintegrowanego systemu taryfowo - biletowego;

e zarzadzanie dworcami i przystankami komunikacyjnymi, ktdre stanowiq
wtasnosc¢ lub pozostajg w zarzadzie Metropolii;

e udostepnianie innym podmiotom powierzchni reklamowych, na podstawie
zawartych uméw i porozumien;

e prowadzenie dziatalnosci marketingowej, reklamowej, promocyjnej iinnej
w celu uzyskania dochodow;

e realizowanie wynikajgcych z przepiséw prawa obowigzkéw w zakresie
publikowania informacji zwigzanych z petnieniem funkcji organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

e uzgadnianie projektéw organizacji komunikacji zastepczej izmian
w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej do dokumentacji projektowych
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zadan inwestycyjnych iremontowych zwigzanych z koniecznoscig zmian
statych tras linii komunikacyjnych;

¢ wnioskowanie do innych podmiotéw w przedmiocie planéw inwestycyjnych
oraz planédw rozwoju przestrzennego w zakresie lokalizacji elementéow
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego;

e popularyzowanie korzystania z publicznego transportu zbiorowego wsréd
potencjalnych pasazeréw;

e rozpatrywanie skarg i wnioskéw dotyczacych transportu zbiorowego.?°

3.5 Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Bytom obecnie nie prowadzi na szerokg skale rozwigzan wspierajacych mobilnosé
w miescie. Aby poprawi¢ jakos¢ transportu, planowany jest szereg rozwigzan
majacych usprawnié przemieszczanie, co w ostatecznosci doprowadzi do poprawy
jakos$ci powietrza. Ponizej zestawienie planowanych rozwigzan wprowadzanych
w ramach Strategii Elektromobilnosci.

Stan obecny ‘ Stan pozadany

e brak autobuséw elektrycznych * Pplanowana elektryfikacja . linii
obstugujacych linie na terenie auto!:;usowych . obs’rugumcl_yc_h
Bytomia; przejazdy na terenie Bytomia (linia

! 17,19, 94, 146, 623, 201 i 135);
stabo rozwiniety rynek samochodéw « oczekuje sig wzrostu popularnosci
clektrveznveh: samochodéw  elektrycznych  wsrod

ycznycen, spoteczenstwa;

brak infrastruktury
do tadowania
elektrycznych;

niezbednej
autobusdéw

planowana budowa stacji tadowania
autobusow elektrycznych;

mata liczba tadowarek elektrycznych
na terenie Bytomia;

planowana budowa stacji fadowania
samochoddéw elektrycznych
oraz wdrozenie 100 wtyczek typu
plug in w gospodarstwach domowych;

Brak punktow tankowania gazu CNG
na obszarze Bytomia

planowana budowa punktéw
tankowania gazu CNG

planowany montaz 35 elektrycznych

brak tablic informujacych o czasie tablic wyswietlajacych rzeczywisty

przyjazdu autobusow i tramwajow; czas przyjazdu autobusow
i tramwajow;

brak tablic wyswietlajacych liczbe e planowany montaz tablic

wolnych miejsc postojowych przedstawiajacych aktualng liczbe

na parkingach;

wolnych miejsc parkingowych;

niedobor miejsc parkingowych
oraz brak informacji na temat liczby
wolnych miejsc;

planuje sie budowe parkingdw typu
~Park&Ride” oraz zamontowanie tablic
wyswietlajagcych wolng liczbe miejsc
parkingowych;

brak centrow przesiadkowych;

planowana budowa multimodalnych

20 ychwata nr XIII/83/2018 Zgromadzenia Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z dnia 18 grudnia 2018 r.
w sprawie nadania statutu Zarzadowi Transportu Metropolitalnego, zatacznik do Uchwaty, str. 1-3
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Stan obecny ‘ Stan pozadany

centrow przesiadkowych;

e planuje sie instalacje wypozyczalni
roweréw, w tym elektrycznych
oraz elektrycznych hulajnég;

e planuje sie uwzglednienie zapisow

e brak mozliwosci korzystania z roweru
miejskiego;

e brak pojazdow elektrycznych we flocie

. . . zawartych w Ustawie
nalezacej do jednostek S . .

b . s o elektromobilnosci i paliwach
organizacyjnych Urzedu Miejskiego .

w Bytomiu: alternatywnych dotyczacych liczby

pojazddéw elektrycznych w JST;

e planuje sie utworzenie narzedzi

e brak systemu monitorowania ruchu; pozwalajacych na sterowanie
sygnalizacjg Swietlna;

e planuje sie stworzenie aplikacji
mobilnej, w ktérej bedzie mozna
m.in. sprawdzi¢ informacje na temat
komunikacji publicznej, miejsc
parkingowych, a takze bedzie
stwarza¢ mozliwo$¢ wypozyczenia
roweru miejskiego;

e brak aplikacji mobilnej
udostepniajacej informacji
o komunikacji miejskiej oraz wolnych
miejscach parkingowych;

Popularnym zrédtem informacji o przejazdach komunikacji publicznej jest System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP). Jest to zintegrowany system
zarzadzania przeptywem informacji w czasie rzeczywistym przeznaczonym
do obstugi  komunikacji miejskiej na terenie  Gdrnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii. Pasazerowie maja zapewniony biezacy dostep do informacji
0 odjazdach dzieki:

e tablicom informacji pasazerskiej stuzacych do wyswietlania informacgji
0 rzeczywistych i planowanych czasach odjazdéw pojazdow
oraz komunikatéw na podstawie danych uzyskiwanych z systemu oraz

e portalowi dla pasazeréw pozwalajacego na sprawdzenie rozktadéw jazdy
oraz uzyskanie biezacej informacji dotyczacej realizacji kurséw?.

W sierpniu 2018 roku podpisano umowe na rozszerzenie Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej w ramach, ktérej planuje sie zakupi¢ izamontowac
dodatkowo 500 elektronicznych tablic przystankowych w miejscach istotnych
z punktu widzenia ZTM-u. naterenie Bytomia planuje sie montaz 35
elektronicznych tablic przystankowych:

Tabela 22. Planowana lista przystankow, na ktorych zostanag
zamontowane elektroniczne tablice, zlokalizowane na terenie Bytomia

L.p. Nazwa przystanku
1 Bytom Arki Bozka
2 Bytom Arki Bozka
3 Bytom Arki Bozka
4 Bytom Arki Bozka

2t http://sdip.kzkgop.com.pl/web/ml/
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L.p. Nazwa przystanku
5 Bytom Dworzec
6 Bytom Dworzec
7 Bytom Dworzec
8 Bytom Dworzec
9 Bytom Dworzec
10 Bytom Dworzec
11 Bytom Dworzec
12 Bytom Dworzec
13 Bytom Dworzec
14 Bytom Dworzec
15 Bytom Plac Sikorskiego
16 Bytom Plac Sikorskiego
17 Bytom Plac Sikorskiego
18 Bytom Strzelcéw Bytomskich
19 Bytom Strzelcéw Bytomskich
20 Bytom Szpital Nr 1
21 Bytom Szpital Nr 1
22 Bytom Urzad Miasta
23 Bytom Urzad Miasta
24 Bytom Wroctawska
25 Bytom Wroctawska
26 Bytom Zamtynie
27 Bytom Zamtynie
28 Bytom Zamtynie
29 Karb
30 Miechowice Btawatkowa
31 Miechowice Btawatkowa
32 Stroszek Osiedle
33 Stroszek Osiedle
34 Szombierki Koscidt
35 Szombierki Kosciot

Zrédto: Dane witasne ZTM

3.6 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoborow jakosciowych i ilosciowych systemu,
w tym inwestycji odtworzeniowych

Rozwoj elektromobilnosci w Bytomiu jest SciSle zwigzany z pilng potrzebg
poprawy jakosci powietrza, gdzie istotna czeS¢ zanieczyszczen powietrza
pochodzi z sektora transportu. Planowany rozwdj elektromobilnosci bedzie Scisle
zwigzany z rozwojem nowoczesnych technologii. z punktu widzenia rozwoju
gospodarczego miasta kluczowa jest synergia energetyki, transportu
i telekomunikacji. Rozwdj pojazdow elektrycznych bedzie zalezat od rozwoju
infrastruktury telekomunikacyjnej zapewniajacej facznos$¢. Rozwdj pojazddéw
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elektrycznych bedzie wymagat bardzo szybkich +tgczy bezprzewodowych
oraz odpowiedniego dostosowania drég publicznych, wprowadzenia systemoéw
automatyzacji sygnalizacji Swietlnej skrzyzowan (w tym inteligentnego
zarzgdzania ruchem - m. in. poprzez zwiekszenie przepustowosci tras
w zaleznosci od faktycznego natezenia ruchu drogowego i szynkowego w danej
porze dnia). Maksymalizacja synergii nie tylko przetozy sie na sprawne wdrozenie
przysztej strategii, ale takze na zwiekszenie efektu gospodarczego (znaczne
oszczednosci energetyczne i klimatyczne — zmniejszenie emisji spalin).

Waznym elementem sg oczekiwania spoteczne, w tym w szczegdlnosci budowa
infrastruktury  miejskiej opartej o eko-technologie i ufatwiajagce dostep
do miejskich pojazdéw elektrycznych - osobowych i komunikacji miejskiej.
Zawarte Ww niniejszym opracowaniu rozwigzania maja za celu skierowac
zainteresowanie  spofeczne na elektromobilno$¢, co rozpocznie proces
niezbednych zmian w $wiadomosci mieszkancow miasta.

Miasto Bytom zamierza zrealizowa¢ obowigzki wynikajgce z Ustawy
o Elektromobilnosci, w zakresie zapewnienia wymaganego udziatu pojazdéw
we flocie uzytkowanych pojazdéw - co najmniej 10% od 1 stycznia 2020 r. i co
najmniej 30% od 1 stycznia 2025 r., a takze bedzie dazy¢é we wspodipracy
z organizatorem transportu publicznego do zwiekszenia udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych w obstudze komunikacji publicznej na terenie gminy. Wymaga¢é
to bedzie ze strony miasta podjecia odpowiednich dziatan, zmierzajacych
do realizacji takich zadan jak:
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UTWORZENIE MULTIMODALNYCH CENTROW PRZESIADKOWYCH

Utworzenie  multimodalnych  centréw  przesiadkowych
(inteligentne parkingi - monitoring wolnych miejsc
parkingowych) ze stacjami roweru miejskiego
i ladowarek dla samochodéw elektrycznych. w tym celu
planuje sie wspotprace z podmiotami prywatnymi
i przedsiebiorstwami energetycznymi (tadowarki
elektryczne), inwentaryzacje i wytyczenie centrow
przesiadkowych, wykonanie audytéw energetycznych, a
w ramach pilotazu kompleksowe wyposazenie tych centréow
i analize w zakresie partnerstwa publiczno-prywatnego.
Krétki opis Informacja o dostepnosci roweréw i tadowarek
zadania elektrycznych w celu osiggniecia zintegrowanego charakteru
dziatan, beda prezentowane w jednej aplikacji pokazujacej
natezenie ruchu, zanieczyszczenie powietrza i dostepnosc
miejsc parkingowych.
Przedsiewziecie komplementarne z:
1. Pilotazowe wdrozenie instalacji elektronicznego systemu
zarzadzania miejscami parkingowymi,
2. Zakup autobuséw elektrycznych wraz z budowg stacji
tadowania,
3. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
4. Budowa systemu roweru miejskiego

Ramy czasowe Lata 2022-2028

1. Teren obecnego dworca autobusowe oraz dworca
PKP przy Placu Wolskiego

2. Rozbark - pomiedzy ulicami Siemianowicka (DK 79) -
Chorzowska (DK 11) - Pszczynska (DG) - Sienna (DG)
w rejonie przebiegu istniejacej linii kolejowej nr 131
relacji Chorzéw Batory — Tczew, na ktérej planowany jest
przystanek kolejowy.

3. Miechowice - rejon dzisiejszej petli autobusowej,
na koncowym przystanku planowanej linii tramwajowej
do dzielnicy Miechowice.

4. Stroszek, os. Vitor - przy ul. Strzelcéw Bytomskich (DK
11) w rejonie przeciecia z linig kolejowa nr 131 - osiedle
Vitor - przesuniecie przystanku Bytom Péinoc.

5. Stroszek, ul. Drzewna - przy ulicach Wtadystawa
tokietka - Drzewna, na koicowym przystanku linii
tramwajowej nr 19 i 49.

6. Rozwazana jest rowniez lokalizacja centrum
przesiadkowego w dzielnicy Szombierki

v Srodki wtasne UM

v' Dotacja z UE

v' Partnerstwo publiczno-prywatne

Lokalizacja

Zrédia
finansowania

Podmiot

odpowiedzialny Miasto Bytom
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WDROZENIE SYSTEMU MONITOROWANIA RUCHU na GLOWNYCH

ARTERIACH MIEJSKICH

Zadanie polega na montazu statych urzadzen pomiaru
natezenia ruchu na gtdwnych arteriach komunikacyjnych
w miescie oraz na granicy miasta. System umozliwi pomiar
oraz klasyfikacje ruchu. Zebrane dane zostang
wykorzystane do realizacji okresowych pomiaréw ruchu,
analiz  ruchu drogowego, poprawy bezpieczenstwa,
planowana rozwoju sieci drogowej oraz koordynacji prac
modernizacyjno-remontowych. Zostang réowniez
udostepnione  mieszkancom w celach konsultacyjnych
i edukacyjnych. wtym zakresie zostanie nawigzana
wspoétpraca z wikadzami samorzadowymi  wojewoddztwa
Slaskiego. w ramach systemu zaleca sie budowe
uzupeiniajacego, lokalnego monitoringu jakosci

powietrza.
Krétki opis Aktualne dane o natezeniu ruchu beda korelowane
zadania Z poziomem zanieczyszczenia powietrza (PM2, PM5, PM10,

gazy szkodliwe) oraz hatasu, a takze prezentowane
w aplikacji mobilnej, na stronach internetowych i w ramach
paneli instalowanych w jednostkach podlegtych (urzedzie,
szkotach) - wykorzystanie edukacyjne technologii Smart
City i Internetu Rzeczy (IoT). w ramach pilotazu planowane
jest wdrozenie systemu na gtdwnych arteriach miejskich.
Innowacyjnos$¢ rozwigzania polega na tym, iz dotychczas
tylko kilka miast w Polsce dokonuje pomiardw i prezentuje
poziom zanieczyszczenia powietrza ale nie wykazuje
korelacji z ruchem kotowym oraz nie prowadzi
wystarczajgcych akcji edukacyjnych.

Przedsiewziecie komplementarne z:

1. Opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy

partycypacji spotecznej

Ramy czasowe 0Od 2021

System  monitorowanie  powinien swoim  zakresem
obejmowac minimum:

Gtéwne wloty/wyloty z miasta:

ul. Zabrzanska, ul. kagiewnicka, ul. Chorzowska, aleja Jana
Pawfa II, ul. Siemianowicka, ul. Witczaka, ul. Dworska,
Lokalizacja ul. Odrzanska, ul. Powstancéw Slgskich, ul. Strzelcow
Bytomskich, ul. Wroctawska, aleja Jana Nowaka-
Jezioranskiego, ul. Konstytucji.

Ulice w Scistym centrum:

ul. Kolejowa, ul. Powstancow Warszawskich, ul. Karola
Miarki, ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego.

Zrédta v Srodki wtasne UM
finansowania v' Dotacja z UE
Podmiot

odpowiedzialny Miasto Bytom
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OPRACOWANIE i PILOTAZOWE WDROZENIE PLATFORMY

PARTYCYPACJI SPOLECZNE)

Kroétki opis
zadania

Opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy partycypacji

spotecznej Z narzedziami crowdsourcing’owymi
oraz modutem na urzgdzenia mobilne dla mieszkancow
Bytomia oraz osob przyjezdnych. Aplikacja zostanie

przygotowana w oparciu ogdlnodostepne oprogramowania

dedykowane dla urzadzen mobilnych. Aplikacja umozliwi

uzytkownikowi:

e Monitoring biezgcej sytuacji na drogach w miescie -
mozliwos$¢ integracji z systemem monitoringu miejskiego
i/lub ustugq google.maps,

e Dostep do informacji z uzupetniajacego, lokalnego
monitoringu jakosci powietrza,

e Informacja o aktualnych remontach,  wypadkach,
korkach, nieplanowanych wytaczeniach drogi z ruchu,

e Informacja o liczbie wolnych miejsc postojowych
na terenie miasta,

e Mozliwos¢ zgtaszania miejsc, ktére wymagaja pilnej
interwencji stuzb miejskich, np. dziura w drodze,
zniszczona wiata przystankowa itp.

e Informacja o aktualnie toczacych
spotecznych na terenie miasta,

e Mozliwo$¢ zgtaszania projektéw i gtosowania w ramach
budzetu partycypacyjnego.

sie konsultacjach

Ramy czasowe 0Od 2021
Lokalizacja -
Zrodia v Srodki wtasne UM

finansowania

v' Dotacja z UE

Podmiot
odpowiedzialny

Miasto Bytom

PILOTAZOWE WDROZENIE w GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

WTYCZEK TYPU PLUG IN

Krotki opis
zadania

Pilotazowe wdrozenie w 100 gospodarstwach domowych
wtyczek typu plug in oraz opracowanie koncepcji
i dokumentacji technicznej analizujacej mozliwosé
wdrozenia tych wtyczek, wykazujacych zuzycie energii
w lokalach mieszkancéw (Smart metering, IoT). Dziatanie
ma charakter innowacyjny w skali kraju, gdyz systemy tego
typu sg dopiero wielowariantowo testowane na niewielkich
pilotazach w wybranych miejscowosciach.

Ramy czasowe

2028-2030
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Lokalizacja Miasto Bytom
Zrodia v Srodki wtasne UM
finansowania v' Dotacja z UE
Podmiot .

odpowiedzialny Miasto Bytom

PILOTAZOWE WDROZENIE INSTALACJI ELEKTRONICZNEGO SYSTEMU

ZARZADZANIA MIEJSCAMI PARKINGOWYMI

Pilotazowe wdrozenie instalacji elektronicznego systemu
zarzadzania miejscami  parkingowymi (50 czujnikéw
parkingowych). Innowacyjno$¢ tego rozwigzania dotyczy
powigzania informacji dla mieszkancow Z modutem
nawigacji GPS. Wdrozenie aplikacji mobilnej (I0S i Android)
wskazujacej wolne miejsca parkingowe (system kamer
lub czujnikéw) znajdujace  sie  w zarzadzie miasta
oraz innych instytucji publicznych oraz pozwalajgce
Kroétki opis na nawigacje  (IoT). Rezultat  mozliwy i konieczny
zadania do upowszechnienia w miastach, gdzie kierowcy
poszukujgcy miejsc parkingowych generujg znaczacy ruch
i zanieczyszczenia. Dane pozyskiwane przez system bedq
udostepniane poprzez otwarte API (rozwdéj NGO's

i start’'upow);
Przedsiewziecie komplementarne z:
1. Opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy

partycypacji spotecznej
2. Utworzenie multimodalnych centréow przesiadkowych

Ramy czasowe 0Od 2021

System zarzadzania miejscami parkingowymi powinien

swoim zakresem obejmowac¢ minimum:

v' Parkingi P+R przy planowanych centrach
przesiadkowych w miescie,

v Parkingi przy budynkach uzytecznosci publicznej, nie

Lokalizacja bedace czescig SPP,

v' Parkingi przy szpitalach,

v Miejsca postojowe  w ramach strefy  ptatnego
parkowania,

v' Integracja Z istniejgcym systemem dziatajacym
na parkingach prywatnych, np. parking przy CH Agora.

Zrodia v Srodki wlasne UM
finansowania v Dotacja z UE
Podmiot

Miasto Bytom

odpowiedzialny
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PILOTAZOWE WYKORZYSTANIE DRONA w CELU MONITORINGU

POWIETRZA

Pilotazowe wykorzystanie drona (z certyfikacjg do wymogow
normy ISO 37120) pozwalajacego m. in. na monitoring
zanieczyszczenia powietrza. Dotychczas wykorzystywane
drony w polskich miastach mierzg tylko wybrane parametry
zanieczyszczenia powietrza idlatego nie mogly by¢
certyfikowane na zgodnos$¢ z normg ISO 37120. Wdrazane
narzedzie rozwigzuje ten problem ibedzie umozliwiato

dostarczanie wielu parametrow dotyczacych
Kroétki opis zanieczyszczenia  powietrza, a nowoczesny system
zadania analityczny zobrazuje pozyskane wyniki w trybie on-line.

Zadanie polega na wyposazeniu stuzb miejskich
w urzadzenie typu dron wyposazone w aparature kontrolno-
pomiarowg mogacg okresli¢ parametry: PM1, PM2,5, PM10,
CO. Dane pozyskiwane przez system mogq zostac
udostepnione poprzez platforme partycypacji spotecznej.
Przedsiewziecie komplementarne z:

Opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy partycypacji
spotecznej

Ramy czasowe Rok 2020

Lokalizacja Urzad Miejski w Bytomiu
Zrodia v Srodki wtasne UM
finansowania v' Dotacja z UE
Podmiot

odpowiedzialny Miasto Bytom

Zaproponowane dziatania stanowig wstep do inteligentnych narzedzi takich jak
Smart metering oraz IoT, w rozwoju izarzadzaniu miastem. Zintegrowany
charakter dziatan polega na stworzeniu jednego spdjnego systemu oraz zestawu
rozwigzan, ktére majgq przyczyni¢ sie do integracji dwoch wymiarow:
technologicznego i angazowania prospotecznego mieszkancow.

Pozostate dziatanie proponowane do realizacji w ramach Strategii
Elektromobilnosci:

ZAKUP SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH, NAPEDZANYCH GAZEM CNG

(LUB LNG) WRAZ z BUDOWA STACJI tADOWANIA

Konieczno$¢ zakupu pojazdow napedzanych energig
elektryczng oraz gazem CNG (lub LNG) wynika z zapisdw
uchwalonej ustawy o elektromobilnosci. Zgodnie z przyjetg
strategiq  elektromobilnosci Miasto Bytom zamierza
rownolegle i dwutorowo realizowac¢ zapisy ustawy poprzez
inwestycje w dwa zrédfa napedu: naped elektryczny
oraz gaz ziemny CNG.

Krotki opis
zadania
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ZAKUP SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH, NAPEDZANYCH GAZEM CNG

(LUB LNG) WRAZ z BUDOWA STACJI tADOWANIA

od 1 stycznia 2022 r.:

e min. 1 pojazd elektryczny we flocie urzedu (1/6 =
16,67 %),

e min. 8 pojazdéw elektrycznych Iub napedzanych
gazem ziemnym we flocie wykonujacej zadanie
publiczne (8/77 = 10,39 %) lub zlecenie wykonywania
zadania publicznego takiemu podmiotowi, ktérego
udziat pojazdow elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym we flocie uzytkowanych
pojazdow przy wykonywaniu tego zadania wynosi

Ramy czasowe 10%,
od 1 stycznia 2025 r.:

e min. 2 pojazdy elektryczne we flocie urzedu (2/6 =
33,33 %),

e min. 24 pojazdy elektryczne lub napedzane gazem
ziemnym we flocie wykonujacej zadanie publiczne
(24/77 = 31,17 %) lub zlecenie wykonywania zadania
publicznego takiemu podmiotowi, ktérego udziat
pojazdow elektrycznych Iub pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym we flocie uzytkowanych pojazdow
przy wykonywaniu tego zadania wynosi 30 %.

Urzad Miejski w Bytomiu wraz Z jednostkami

Lokalizacja . : )
organizacyjnymi

e Srodki wtasne Miasta Bytom
e Dotacja z UE
e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Zrédia
finansowania

Podmiot Urzad Miejski w Bytomiu wraz z jednostkami
odpowiedzialny organizacyjnymi

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany

Rozwazano dwa warianty zakupu samochodow elektrycznych, napedzanych
gazem CNG (lub LNG). Wariant i (WARIANT ZASTAPIENIA) zakiadat wymiane
obecnych pojazdow na pojazdy elektryczny inapedzane gazem CNG/LNG,
wariant zaktadat statg liczbe pojazdéw 6 w przypadku floty urzedu oraz 77
pojazdéw jednostek miejskich. Drugi wariant (WARIANT DOKUPIENIA)
zaktadat dokupienie pojazddéw elektryczny i napedzane gazem CNG/LNG itym
samym zwiekszanie ogolnej liczby pojazddéw. Oba warianty spetniaty progi
wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci.

Zdecydowano iz z punktu widzenia realizacji strategii korzystniejszy bedzie
wariant i poniewaz sumaryczna liczba kupowanych pojazdow elektrycznych
i napedzanych gazem CNG/LNG bedzie mniejsza a efekt ekologiczny bedzie
wiekszy niz w przypadku wariantu II. Szczegdty prezentuje ponizsza tabela.
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Tabela 23. Warianty wymiany pojazdow urzedu oraz jednostek miejskich

Urzad Miejski w Bytomiu - WARIANT ZASTAPIENIA
Stan floty

Wymagany

% f : Docelowy : . . -
Rok pojazdéw Reci Liczba pojazdéw e Docelowa liczba | stan floty % pojazdow % pojazdow
pojazdow : kupowanych " P . A konwencjonalnych elektrycznych
elektryczny konwencjonalny - p pojazdéow pojazdéw
ch wycof}/‘wanyc ch Ip':)]azdow h elektrycznych
elektrycznyc
2019 0% 0 6 0 0 100% 0,00%
2020 10% 1 5 1 1 83% 16,67%
2025 30% 1 4 1 2 67% 33,33%

Urzad Miejski w Bytomiu - WARIANT DOKUPIENIA

R Stan floty
% f : Docelowy
. > Liczba . . ~ Liczba .
Rok pojazdéw pojazdéw Liczba po_Jazdow kupowanych Docelc_)wa !lczba stan flo,ty % pojazdéw % pojazdéw
elektryczny yvcofywanyc R pojazdéw il pojazdow konwencjonalnych elektrycznych
ch ch elektrycznych
elektrycznych
2019 0% 0 6 0 0 100% 0,00%
2020 10% 0 6 1 1 86% 14,29%
2025 30% 0 6 2 3 67% 33,33%
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Wymagany Stan floty
% Docelow
pojazdéw Liczba Liczba Liczba Docelowa y stan % poijazdé
. . = f pojazdow
elektryczny | 5iazdéw IS [ 00 PP L kupowanych Lo e ) kupowanyc liczba iz konwencjonalnych
ch konwencjonalny 2 pojazdow p P ojazdo ] Yy
wycofywanyc pojazdéw h pojazdéw  pojazdéw | P©J
°"az:gG/ L h = elektrycznych ~ ©lektryeznych — “oyG/ING  CNG/LNG w
2019 0% 0 77 0 o 0 1] 100%
2020 10% 8 69 7 1 1 90%
2025 30% 16 53 14 21 2 3 69%

Jednostki organizacyjne - WARIANT ZASTAPIENIA

% pojazdéw
elektrycznych
oraz CNG/LNG

0,00%

10,39%
31,17%

Jednostki organizacyjne - WARIANT DOKUPIENIA

% pojazdow
elektrycznych

Wymagany Stan floty
% Docelow
|I)o|_':azdow L Liczba pojazdow R Docelowa liczba —— D yﬂstan
elektryczny |, iazdéw poj kupowanych e kupowanyc liczba loty % pojazdéw
konwencjonain ojazdow
ch wycofywanyc ch:l y pojazdow elgkt:lr cznvch h pojazdow pojazdow pojazdo konwencjonalnych
°razlng/L h elektrycznych yezny CNG/LNG CNG/LNG w
2019 0% 0 77 0 0 1] 100%
2020 10% 0 77 8 1 1 90%
2025 30% 0 77 23 31 2 3 69%

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych UM
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oraz CNG/LNG

0,00%
10,47%
30,63%
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ROZBUDOWA SYSTEMU DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIE]

Popularnym zrodtem informacji o przejazdach komunikacji
publicznej jest System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
(SDIP). Jest to zintegrowany system zarzadzania
przeptywem informacji w czasie rzeczywistym
przeznaczonym do obstugi komunikacji miejskiej na terenie
Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Pasazerowie majg
zapewniony biezacy dostep do informacji o odjazdach

dzieki:
e tablicom informacji pasazerskiej stuzacych
do wyswietlania informacji 0 rzeczywistych
S oref i planowanych czasach odjazdow pojazdow
Z;ggn'igp's oraz komunikatdw na podstawie danych uzyskiwanych

Zz systemu oraz

e portalowi dla pasazeréw pozwalajacego na sprawdzenie
rozktadéw jazdy oraz uzyskanie biezacej informacji
dotyczacej realizacji kursow

W sierpniu 2018 roku podpisano umowe na rozszerzenie
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w ramach,
ktorej planuje sie zakupi¢ izamontowaé dodatkowo 500
elektronicznych tablic przystankowych w miejscach
istotnych z punktu widzenia ZTM-u. na terenie Bytomia
planuje sie montaz 35 elektronicznych tablic
przystankowych.

Ramy czasowe Lata 2020-2022

Lokalizacja Miasto Bytom

Zrédia
finansowania

Zdanie finansowane w ramach budzetu ZTM-u

Podmiot
odpowiedzialny

BUDOWA SYSTEMU ROWERU MIEJSKIEGO

Bytomski Rower Miejski powinien zostaé rozwiniety, nie
tylko w zakresie liczby stacji, ale takze w zakresie liczby
rowerow mozliwych do wypozyczenia. Docelowo sugeruje
sie, aby BRM miat 30 stacji i 300 rowerédw, w tym 5 stacji
Krotki opis rowerow elektrycznych System roweru miejskiego powinien
zadania pemi¢ w gtdbwnej mierze funkcje dowozowg do transportu
zbiorowego. System rowerdw miejskich moze zostad
uzupetniony o hulajnogi elektryczne. Bytomski system
powinien by¢ integralng czesci metropolitalnego systemu
roweru miejskiego.

Ramy czasowe Lata 2020-2022

Zarzad Transportu Miejskiego
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Stacje powinny by¢ lokalizowane w pierwszej kolejnosci
przy duzych generatorach i punktach absorpcji ruchu tj.
obszary o0 wysokiej gestosci zaludnienia, obiekty
uzytecznosci publicznej, centra i place handlowe, a takze
przy weztach przesiadkowych i przystankach autobusowych
i tramwajowych o wysokiej czestotliwosci  kursowania
transportu zbiorowego, ktére znajduja sie blisko obszaréw

odpowiedzialny

Lokalizacja o duzej gestosci zaludnienia.
Lokalizacje wskazane w ankiecie internetowej:
e rynek,
e dworce i stacje PKP,
e parki miejskie,
e w poblizu Urzedu Miejskiego w Bytomiu,
e W miejscach rozrywki (np. teatr, CH),

) e na osiedlach mieszkaniowych.

Erod’ra . Srodki wiasne

inansowania

Podmiot

Miasto Bytom

WPROWADZENIE SFREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Kroétki opis
zadania

W celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu
na zdrowie ludzi i Srodowisko proponuje sie, aby rozwazyc¢
utworzenie stref czystego transportu, do ktérych ogranicza
sie wjazd pojazdow innych niz elektryczne, napedzane
wodorem lub gazem ziemnym tj. zeroemisyjnych (Ustawa
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317). Strefy te powinny
by¢ tworzone w obszarach wrazliwych takich jak zwarta

zabudowa mieszkaniowa oraz centrum miasta.
Réwnoczesnie zaleca sie rozwdj infrastruktury
umozliwiajacej eksploatacje pojazdéw zeroemisyjnych
w transporcie zbiorowym oraz dla uzytkownikow

indywidulanych. Ponadto zaleca sie wyznaczanie miejsc
parkingowych przeznaczonych na postdj pojazdow
elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym przy stacjach
i punktach tadowania jak réwniez w miejscach, gdzie nie
wystepujg ogodlnodostepne stacje tadowania, w celu
promocji pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnym.

Ramy czasowe

Do roku 2030

odpowiedzialny

Proponuje sie utworzenie w Bytomiu strefy czystego

Lokalizacja transportu, ktdéra bedzie ograniczong ulicami: Katowicka,
Wojciecha Korfantego, Piekarska, Jozefa Kwietniewskiego
oraz Marszatka Jézefa Pitsudskiego.

Zrodta . .

finansowania Srodki wiasne

Podmiot

Miasto Bytom
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Dodatkowe rozwigzania wspierajace elektromobilno$¢ w Bytomiu

Opréocz wspomnianych rozwigzaniach majacych na celu stopniowe wdrazanie
elektromobilnosci, mozna wyrdézni¢ szereg dziatan dodatkowych, ktore
w znacznym stopniu mogg wspomoc rozwdj elektromobilnosci w Bytomiu.

1. Taksowki miejskie zasilane energia elektryczna

Takséwki sg popularnym srodkiem transportu zwfaszcza w duzych aglomeracjach
miejskich. w zwigzku ztym takséwki obok transportu prywatnego
oraz komunikacji miejskiej, emitujq szkodliwe dla srodowiska spaliny. Aby
rozwigzac¢ ten problem, mozna wprowadzi¢ réznego rodzaju zachety, ktére majq
na celu sktoni¢ przedsiebiorcéw zajmujacych sie przewozem oséb w taksowkach,
do wymiany samochoddéw o tradycyjnym napedzie na pojazdy zasilane energig
elektryczng. Przyktadowg zachetg moze byc¢ pokrycie przez Gmine czesci opfat za
wydanie licencji na takséwke. Ponadto, na terenie Bytomia, w przypadku
wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu, czyli strefy, do ktorej bedg mogty
wjezdza¢ tylko iwytacznie pojazdy zeroemisyjne, taksowki o napedzie
konwencjonalnym, nie bedga mogty wjezdzaé na teren wspomnianej strefy, co
bedzie dodatkowym bodZzcem do wymiany samochoddw przez takséwkarzy,
na elektryczne.

2. Korzystne uwarunkowania prawne

W ankiecie internetowej respondenci wskazywali odpowiedzi dotyczace zachet
do zakupu samochodow elektrycznych. Jedna z odpowiedzi dotyczyta
wprowadzenia korzystnych warunkéw podatkowych dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych  zaréwno prywatnych jak i przedsiebiorcow, polegajacych
na zwolnieniu z podatku akcyzowego czy o mozliwosci odpisaniu od amortyzacji
pojazdow elektrycznych dla przedsiebiorcéw. Sposréod wszystkich dostepnych
odpowiedzi, ta, dotyczaca korzystnych warunkéw podatkowych byfa wskazana
przez 13% ankietowanych. Nalezy przypomnie¢, iz w przypadku tego pytania,
kazdy z respondentow mogt wybra¢ 3 warianty odpowiedzi sposréd wskazanych.

Dodatkowg korzyscig dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych jest mozliwosé
bezptathego parkowania w Strefach Pfatnego Parkowania. Byta to tez jedna
z mozliwych do wybrania odpowiedzi przez respondentéw. Wyniki wskazujq
na niskie zainteresowanie tym rozwigzaniem, gdyz odpowiedz ta stanowita 9%
ogd6tu wskazywanych odpowiedzi przez osoby ankietowane.

3. Autonomiczne przystanki

W przypadku komunikacji miejskiej, doskonatym rozwigzaniem wspierajgcym
zmiane transportu prywatnego na transport miejski, jest stworzenie
odpowiednich miejsc do oczekiwania na autobus lub tramwaj. Takimi miejscami
sq wiasnie przystanki, ktore dodatkowo mozna wyposazy¢ w tadowarki
do telefondw oraz dostep do bezptatnego Wi-Fi. Ponadto, na przystanku mozna
zamontowac tablice, ktéra oprocz informacji o przejazdach, bedzie wyswietlac¢
informacje na temat zanieczyszczenia powietrza czy temperatury.
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4. Inteligentne rozwigzania wspierajace ruch pieszy

Na przejsciach dla pieszych, na pierwszy plan wysuwa sie kwestia dotyczaca
bezpieczenstwa. na przejsciach, zwiaszcza w miejscach o duzym natezeniu,
mozna zastosowal rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo zaréwno
dla pieszych jak i kierujacych, np. sygnaty sSwietlne i dzwiekowe w przypadku
wejscia pieszego na pasy na czerwonym dla niego Swietle. Nalezy réwniez zadbac¢
o dobre oswietlenie przejs¢ dla pieszych.
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4 Opis istniejacego systemu energetycznego
jednostki samorzadu terytorialnego

4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotow, ktére
sq zobowigzane do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego.

Samorzad gminny realizuje natozone na niego zadania, okreslone w stosownych
regulacjach prawa krajowego, w ramach wspoétdziatania poszczegdlnych szczebli
administracji, odnosnie aspektdéw planistycznych i realizacji systemoéw
zaopatrzenia w paliwa ienergie. Gmina ws$rod jednostek samorzadu
terytorialnego  odpowiedzialnych za dziatania planistyczne w zakresie
bezpieczenstwa energetycznego odgrywa kluczowa role.

Zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne, w katalogu zadan wiasnych gminy
prawodawca wskazat: ,planowanie i organizacje zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe” na obszarze gminy. Jest to zadanie, ktére gmina
zobowigzana jest realizowa¢ zgodnie z uchwalonym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego a w przypadku braku takiego planu -
z kierunkami rozwoju gminy zawartymi w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy oraz z odpowiednim programem
ochrony powietrza.

Unormowania ustawy Prawo energetyczne wskazujg, ze - co prawda -
zaopatrzenie wspdlnoty w paliwa i energie jest okre$lonym przez prawodawce
zadaniem witasnym gminy, ale nie ma ono charakteru obowigzkowego w tym
sensie, ze nie naktada na gmine bezposredniego obowigzku dostarczenia tych
paliw lub energii®?.

Uwzgledniajac zasadniczy cel, a wiec istote bezpieczenstwa energetycznego,
warto podkresli¢, ze wymaga ono od jednostek samorzadu terytorialnego -
wspotpracy i wspodtdziatania, ukierunkowanego na dtugoterminowe przewidywanie
okreslonych trendéw w zakresie zapotrzebowania lokalnej spotecznosci na paliwa
i energie. Zakres podejmowanych dziatan, w tym kierunek inwestycji, powinien
uwzglednia¢ regionalne zasoby energetyczne, ktére w sposdb stabilny
i ekonomicznie uzasadniony, zaspokojg potrzeby na danym obszarze.

Warto doda¢, ze ustawodawca PE nie dookreslit w przepisach - Zzadnych sankcji
dla wtadz gminy za brak ,plandéw zatozen”, w tym takze za brak ich aktualizaciji.
Zatem okreslone przepisy majq raczej range uprawnien, z ktérych wtadze gminy
mogq skorzystac lub ich zaniechad.

22 Faktyczne iprawne aspekty bezpieczenstwa energetycznego realizowane przez jednostki samorzadu

terytorialnego, Ekspertyzy i opracowania, Nr 62, 2018, Narodowy Instytut Samorzadu Terytorialnego
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 wskazuje najwazniejsze dziatania
i planowane przedsiewziecia realizowane w celu m.in.:

- zwiekszenia udziatu energii pochodzacej z odnawialnych zrédet energii
(OZE),

— poprawy efektywnosci energetycznej w sektorze publicznym
i mieszkaniowym,

- wzrostu atrakcyjnosci transportu publicznego.

Wg Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Bytom:

- istniejacy uktad sieci energetycznej umozliwia jej rozwdj w dostosowaniu
do przysztych potrzeb miasta,

- sie¢ gazowa posiada znaczne rezerwy przepustowosci i moze stanowic
zrédto dostawy gazu dla budowy przytaczy gazowych jak i ewentualnej
rozbudowy sieci gazowej,

- w ostatnich latach wielkos¢ zamoéwionej przez odbiorcdw mocy cieplnej
zmniejszyta sie o ok. 4 %. Rada Miejska przyjeta uchwatg nr LXX1/944/06
~Plan zaopatrzenia w ciepto dla Gminy Bytom”, ktéry wyznacza kierunki
dziata Gminy nalata 2006 - 2015 , obejmujace realizacje zadan
zapewniajgcych poprawe warunkéw dostawy ciepta dla odbiorcéw, a tym
samym realizacji zadania wiasnego gminy jakim jest zaspokojenie
zbiorowych potrzeb wspodlnoty w zakresie zaopatrzenia w energii cieplnej,

— istniejgca sie¢ magistralna irozdzielcza pozwala na zaspokojenie potrzeb
odbiorcow. Konieczne sg jednak dziatania modernizacyjne systemu
dystrybucji ciepta zdalaczynnego w celu ograniczenia strat ciepta
na przesyle i unikniecia przerw w dostawie spowodowanych awariami
systemu,

— mozliwosci wykorzystania energii odnawialnej sg ograniczone:

e potozenie miasta wg mapy stref energetycznych wiatru w Polsce
prof. H. Lorenc na podstawie danych pomiarowych zlat 1976-2005
w strefie mato korzystnej, srednia predkos¢ wiatru wynosi tu tylko 2,5
m/s  (minimalna predkos¢  wiatru  zapewniajagca  optacalnos¢
przedsiewziecia wynosi 5 m/s, przy czym turbina powinna pracowac
minimum 2 tys. godzin w roku (brak rozlegtych terendéw otwartych),

e S$rednie ustonecznienie dla okolic Bytomia wynosi okoto 1500 h/rok,
a srednia roczna ilo$¢ energii promieniowania stonecznego - ok. 1000
kWh/m?2. Wykorzystanie energii stonecznej na terenie miasta powinno
mie¢ miejsce w budownictwie, szczegdlnie w nowym poprzez
odpowiednie  usytuowanie i konstrukcje budynkéw, zastosowanie
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odpowiednich technologii iurzadzen umozliwiajacych wykorzystanie
promieniowania stonecznego do ogrzewania cieptej wody uzytkowej
oraz ogrzewania pomieszczen,

e Gmina Bytom znajduje sie poza obszarami wystepowania wdd
geotermalnych z korzystnymi warunkami wykorzystania,

e Energia geotermalna pozyskana zwodd kopalnianych moze by¢
wykorzystana do celéw grzewczych, najlepiej w odlegtosci do 0,5 km
od otworu/szybu odwodnieniowego (zbyt schtodzona moze zattaczac
do wyzej potozonych wyrobisk, co pozwoli na unikniecie zanieczyszczania
rzek tadunkiem soli),

e ze wzgledu nabrak w okolicach Bytomia znaczniejszych zasobdéw
odpaddéw energetycznych z upraw rolnych, czy plantacji energetycznych,
nie ma ekonomicznego uzasadnienia podjecia inwestycji zwigzanych
z energetycznym wykorzystaniem biomasy,

o celowe jest pozyskiwanie i utylizacja biogazu ze skfadowiska odpadow,

e Bytom nie posiada zasobow wodnych umozliwiajacych realizacje obiektéw
matej energetyki wodnej.

Pod katem rozwoju elektromobilnosci w transporcie publicznym obszar ZTM,
na tle wojewddztwa ikraju wyrdznia sie bardzo dobrze rozwinietg siecig
energetyczng obejmujacq linie przesytowe wysokiego napiecia (od 110 - 400
kV). na terenie zwigzku funkcjonuje 1 elektrownia systemowa nalezgca do spoéfki
Tauron Wytwarzanie S.A. (,tagisza” w Bedzinie) oraz sie¢ 9 elektrocieptowni

wytwarzajacych jednoczesnie energie elektryczng i cieplna.?®

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz Ilubinne paliwa alternatywne
na lata 2020-2035 w oparciu o program rozwoju
gminy

Miasto jest jednym z uczestnikdw metropolitalnej grupy zakupowej energii
elektrycznej, wspdlny zakup pradu (przetarg 2018 r.) obejmowat lata od 2019
do 2020. Zaréwno miasto, jednostki gminne oraz inne bytomskie instytucje
uczestniczace w przetargu na zakup energii elektrycznej zdeklarowaty
zapotrzebowanie energii elektrycznej na poziomie ok. 33 000 MWh?*.

W PGN dla gminy Bytom w wariancie realnym oszacowano, ze do roku 2030
nastapi niewielki (okoto 3,5%) spadek zapotrzebowania mocy cieplnej
i docelowo osiggnie ona wielko$¢ niespetna 570 MW dla Miasta. Wielko$¢ mocy

23 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+
24 https://www.bytom.pl/metropolia-kupuje-prad
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cieplnej do zmiany sposobu zasilania (z weglowego na ekologiczne) w okresie
docelowym przewidziano na ok. 102 MW.

Przyrost zapotrzebowania na gaz ziemny w wariancie realnym wyniosta do 2030
r. 1700 m?/h. Prognozowany wzrost zapotrzebowania na gaz i przyrost zuzycia
gazu uwarunkowany jest intensywng  dziatalnoscia  przedsiebiorstwa
gazowniczego promujacq wykorzystanie gazu i coraz bardziej rygorystycznym
podejsciem do spetniania wymagan srodowiskowych wymuszajgcych
na odbiorcach korzystanie z paliw niskoemisyjnych.

Znaczacy przyrost zapotrzebowania mocy elektrycznej moze wystgpi¢ jedynie
pod warunkiem realizacji scenariusza rozbudowy wg wariantu optymistycznego,
badz tez realnego w stosunkowo odlegtym horyzoncie czasowym, wszakze pod
warunkiem pojawienia sie nowych odbiorcéw przemystowych. Zapotrzebowanie
mocy czynnej do 2030 r. moze wynies¢ max. 8 233 kW dla nowej zabudowy.
Prognozowany wzrost zapotrzebowania nagaz iprzyrost zuzycia gazu
uwarunkowany jest intensywng dziatalnoscig przedsiebiorstwa gazowniczego
promujacq wykorzystanie gazu icoraz bardziej rygorystycznym podejSciem
do spetniania  wymagan  Srodowiskowych  wymuszajacych  na odbiorcach
korzystanie z paliw niskoemisyjnych.
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5 Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzadu terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego

Aby dokonac¢ poprawnej identyfikacji probleméw oraz zdiagnozowac¢ potrzeby
sektora komunikacyjnego, niezbedne jest poznanie opinii spoteczenstwa Bytomia
na temat réznych aspektéw wspomnianego sektora.

Aby podjete dziatania dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne skutki,
niezbedna jest wspodipraca catej spotecznosci, dlatego tez przeprowadzono, za
posrednictwem Internetu, badania ankietowe majace na celu poznanie opinii,
mieszkancow Bytomia i okolic, na temat szeroko pojetej elektromobilnosci.

Ankieta internetowa byta dostepna dla mieszkancow Bytomia oraz oséb
mieszkajacych poza jego granicami. Ogdlnie ujmujac, zawarte w ankiecie pytania
dotyczyty opinii natemat elektromobilnosci, instalacji rowerdw miejskich
oraz car-poolingu i car-sharingu.

Ankieta internetowa byfa dostepna na stronie miasta oraz na portalach
spotecznosciowych w dniach 26.06. - 09.07.2019 roku. Udziat w ankiecie wzieto
367 0sOb, z czego 77% stanowili mezczyzni a pozostate 23% kobiety. Nalezy
zaznaczy¢, iz mozliwo$¢ udziatu w ankiecie internetowej nie byta w zaden sposéb
ograniczona pod wzgledem wieku, statusu zawodowego czy miejsca mieszkania.
Ankiete mdgt wypeti¢ kazdy. Pod wzgledem wieku, najwieksza grupa oséb,
ktéra wypetnita ankiete, byty osoby w wieku 26-35 lat (42%), nastepnie 36-45
(27%) oraz 18-25 (22%). Natomiast pod wzgledem statusu zawodowego,
dominujaca grupa byly osoby pracujgce, bowiem ich udziat w ogdlnej liczbie
uczestnikdw ankiety wyniést az 81%. Ankieta internetowa najczesciej byta
wypetniana przez osoby zamieszkujgce sSrédmiescie Bytomia, za$ najrzadziej
przez mieszkancéw osiedli Stolarzowice i Gorniki (po 1%). Osoby spoza Bytomia
stanowity 18% ogoétu.
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Ponizej, w tabeli zamieszono szczegotowe informacje dotyczgace udziatu

w ankiecie.

Tabela 24. Podzial ankietowanych ze wzgledu na pteé¢, wiek, status
zawodowy oraz miejsce zamieszkania

Ptec Liczba ankietowanych Udziat %
Kobieta 83 23%
Mezczyzna 284 77%
RAZEM 367 100%
Ponizej 18 3 1%
18-25 79 22%
26-35 155 42%
36-45 99 27%
46-55 25 7%
56-65 5 1%
Powyzej 65 1 0%
RAZEM 367 100%

Status zawodowy Liczba ankietowanych Udziat %
Uczen 6 2%
Student 34 9%
Pracujacy 299 81%
Rencista 1 1%
Emeryt 3 1%
Bezrobotny 8 2%
Pozostali 16 4%
RAZEM 367 100%

Miejsce zamieszkania Liczba ankietowanych Udziat %
Rozbark 24 7%
Srédmiedcie 145 39%
Miechowice 33 9%
tagiewniki 18 5%
Osiedle gen. Jerzego Zietka 15 4%
Szombierki 26 7%
Stolarzowice 4 1%
Goérniki 4 1%
Karb 12 3%
Bobrek 6 2%
Sucha Géra 7 2%
Stroszek-Dabrowa Miejska 6 2%
Poza Bytomiem 67 18%
RAZEM 367 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Gtébwnym tematem ankiety byla szeroko pojeta elektromobilnosé, dlatego tez
pytaniem rozpoczynajacym ankiete bylo pytanie dotyczace popierania dziatan
promujacych elektromobilnos¢. Ponad potowa ankietowanych jest pozytywnie
nastawiona na elektromobilno$¢. Oznacza to, iz Bytomianie sg otwarci
na wprowadzanie zmian korzystnie wptywajacych na otoczenie i Srodowisko.
Pomimo przychylnego stanowiska dziatan dotyczacych elektromobilnosci, ponad
potowa ankietowanych jest przeciwna wprowadzeniu optat za wjazd do centrum
samochodoéw spalinowych o nadmiernej emisji szkodliwej dla srodowiska ale
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popiera wprowadzenie rozwigzan wspierajagcych kursowanie tramwajéw
i autobusdéw, takich jak priorytet przejazdu na skrzyzowaniach oraz wydzielone
pasy na jezdniach.

Najbardziej popularnymi samochodami wsréd oséb ankietowanych sg samochody
z silnikiem spalinowym (facznie benzyna i olej napedowy - 61%). Zaledwie 7%
ma pojazdy hybrydowe, a tylko 1% - samochody elektryczne. 15%
ankietowanych nie posiada samochodu. Pytani o plany zakupowe samochodéw,
najczesciej wskazywang odpowiedzig byfa ta, dotyczaca pojazddéw z tradycyjnymi
napedami (prawie 40%), o potowe mniej planuje zakup pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych. 43% nie ma w planach zakupu samochodu.

Powyzsze stanowisko osdb ankietowanych wskazuje nato, iz tylko niewielki
odsetek spoteczenstwa Bytomia moze sobie pozwoli¢ na zakup pojazdow
elektrycznych badz hybrydowych z uwagi na wysokie koszty nabycia tego typu
pojazdow.

Ponizej szczegétowe dane dotyczace posiadanych pojazdéw oraz planéw
zakupowych przez osoby, ktére wziety udziat w ankiecie.

Tabela 25. Udziat pojazdéw o okreslonym napedzie i plany zakupowe
osob ankietowanych

Typ odpowiedzi o dlﬁlc?\fvlio: dzi U%/Zo'a*
Liczba pojazdow z silnikiem spalinowym (benzyna) 153 42%
Liczba pojazdow z silnikiem spalinowym (olej napedowy) 70 19%
Liczba pojazdow z silnikiem spalinowym z instalacjg gazowq 60 16%
Liczba pojazdéw z napedem hybrydowym 25 7%
Liczba pojazddw z silnikiem elektrycznym 2 1%
Brak pojazdu 57 15%
RAZEM 367 | 100%

Typ odpowiedzi odlp_chvavti):dzi U%Z'a*
Plan zakupu pojazdu wyposazonego w silnik spalinowy (benzyna lub olej 139 38%
napedowy)
Plan zakupu pojazdu wyposazonego w naped hybrydowy 46 12%
Plan zakupu pojazdu wyposazonego w silnik elektryczny 24 7%
Brak plandw zakupowych 158 43%
RAZEM 367 | 100%
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej
Ankietowanym zadano pytanie, co skionitoby ich do zakupu pojazdu

elektrycznego. Nalezy zaznaczy¢, iz wsréd dostepnych wariantéw odpowiedzi,
kazdy ankietowany mogt wybrac trzy opcje. Okazato sie, iz mieszkancy Bytomia
i okolic byliby bardziej skfonni naby¢ samochéd elektryczny gdyby byta dostepna
gesta sie¢ punktdw tadowania oraz w przypadku doptat do tego typu
samochodoéw. Najrzadziej wybierano odpowiedz dotyczaca Strefy Czystego
Transportu (zaledwie 2%). 12% ankietowanych uznato, iz nic nie jest w stanie
ich przekonac¢ do zakupu pojazdow elektrycznych. Osoby, ktére bytyby skionne
zakupi¢ pojazd elektryczny, wskazaty iz najlepiej gdyby mialy dostep
do fadowarek zlokalizowanych na terenie wtasnej posesji oraz na stacjach

Id: 24D772B2-4838-4B3B-9E6A-47AF4484473B. Podpisany Strona 100



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

ogdlnodostepnych, najlepiej przy centrach handlowych (18%), stacjach paliw
(16%) i osiedlach (16%), a akceptowalny czas fadowania wynosi odpowiednio:
30 min - 37%, 1h - 31%, 1h-3h - 26%, 3h-6h - 7%.

Na ponizszym wykresie przedstawiono szczegdtowo, ktoére odpowiedzi byty
najczesciej wskazywane w pytaniu dotyczacym skionnosci do zakupu pojazdu
elektrycznego.

Rysunek 27. Udziat poszczegdolnych czynnikow sklaniajacych do zakupu
samochodu elektrycznego

Strefa Czystego Transportu o ile zostataby o
wprowadzona B 2%

Zezwolenie na poruszanie sie samochoddw
elektrycznych w strefach ograniczonego ruchu lub po _ 5%
buspasach

Bezptatne badz tansze przejazdy drogami ptatnymi _ 6%
Mozliwos¢ bezptatnego parkowanie w Strefach _ 99
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odpis od amortyzacji samochodéw na prad dla...
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90% o0s0b, ktore wypetnito ankiete uwaza, ze nalezy pozostawi¢ obecng Strefe
Pltatnego Parkowania bez zmian. Potowa ankietowanych ocenia pozytywnie idee
wprowadzenia bezptatnego parkowania samochoddéw elektrycznych w Strefie
Ptatnego Parkowania.

Niewatpliwie = komunikacja, zwtaszcza prywatna, w miescie wigze sie
z mozliwoscig zaparkowania samochodu. Ponad poftowa o0s6b ankietowanych
pozytywnie odniosta sie do kwestii budowy parkingéw , Parkuj i Jedz” na terenie
Bytomia, a w proponowanych lokalizacjach najczesciej wskazywano na okolice
dworcéw PKP oraz komunikacji miejskiej, punkty uzytecznosci publicznej takich
jak szkoty, centra handlowe, urzedy oraz na wlotach do miasta. z pozyskanych
danych wynika, iz najwiekszy deficyt miejsc parkingowych wystepuje
w centralnej czesci Bytomia, gdzie wieksza liczba miejsc parkingowych jest
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najbardziej pozadana ze wzgledu na najwieksze skupienie punktéw, ktére
sq najczesciej odwiedzane (praca, szkota, zakupy itp.).

W kwestii korzystania z roweru, ankietowani w rownych czesciach podzielili sie
na tych, ktérzy korzystajg na co dzien z tego $rodka transportu i na tych, ktérzy
nie uzywajg roweru do przemieszczania sie. 41% ankietowanych Zle ocenia stan
infrastruktury rowerowej, a tylko 26% korzystnie ocenito jej stan. Pozostaty
odsetek ankietowanych nie ma zdania naten temat. Pytani o mozliwos¢
wprowadzenia stacji roweru miejskiego, 57% ankietowanych uwaza, ze to dobry
pomyst, a najczesciej wskazywanymi miejscami na instalacje stacji fadowania
byto centrum miasta, dworce autobusowe i kolejowe, okolice parkéw i skwerdw
oraz na terenie osiedli. Znaczna wiekszos¢ uwaza, iz powinny byc¢ takze dostepne
rowery elektryczne. Potowa ankietowanych popiera réwniez pomyst
udostepnienia elektrycznych hulajn6g a rozmieszczenie wypozyczalni jest
tozsame z rozmieszczeniem stacji roweru miejskiego.

Na mobilnos¢ w miescie wptywa przede wszystkim liczba samochoddéw
poruszajgcych sie po drogach. Do$¢ modng alternatywg dla typowych podrézy
prywatnym samochodem |ub komunikacji publicznej jest ostatnimi czasy
carpooling, «czyli przejazd samochodem wspédidzielony =z osobgq spoza
gospodarstwa domowego oraz car-sharing, czyli wypozyczalnia samochoddéw.
Pomimo tego, ze wspomniane S$rodki transportu stajg sie coraz bardziej
popularne, to az 80% ankietowanych wskazato, iz nie korzysta z carpooligu, a
w przypadku car-sharingu 72%. Oznacz to, iz spoteczno$¢ miasta ceni sobie
niezaleznos¢ w przemieszczaniu sie. Kazda ankietowana osoba byta poproszona
o wskazanie odpowiedzi, ktére skitonityby ja do skorzystania z carpoolingu.
Najwiekszy odsetek stanowita odpowiedz, iz nic nie skiloni respondenta
do korzystania  z carpooling  (29%). Wsrdéd  odpowiedzi  przychylnych
carpoolingowi najczesciej wskazywano na znalezienie drugiej osoby, ktora
podrézowataby do tego samego celu oraz na czynniki ekonomiczne (udziat
procentowy obu odpowiedzi wynosit po 18% kazda). Ponizej szczegotowe
przedstawienie wariantéw odpowiedzi:
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Rysunek 28. Czynniki wplywajqce na korzystanie z carpoolingu
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Nic nie sktoni mnie do skorzystania z carpoolingu [N 29%
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

Natomiast w przypadku podania czynnikéw, ktére umozliwiatyby popularyzacje
carpoolingu, respondenci najczesciej wskazywali na utworzenie platformy
do wymiany informacji o przejazdach (53%). Czes$¢ ankietowanych zaopiniowata
pozytywnie odpowiedz wskazujacq na umozliwienie jazdy po bus-pasie
dla samochoddw przewozacych min. 2 osoby (27%). Niektorzy ankietowani
krytycznie odniesli sie do rozwigzania zmierzajgcego do ograniczenia liczby
samochodéw na drogach, jakim jest carpooling i uwaza, iz jest to rozwigzanie,
ktére sie nie sprawdzi. w przypadku car-sharingu, jedynie 28% respondentéw
korzysta z wypozyczalni samochodow. Mozna odnies¢ wrazenie, iz ankietowane
osoby bardziej przychylnie odnosity sie do pytan dotyczacych car-sharingu niz
do carpoolingu. w przypadku car-sharingu tylko 19% odpowiedziaty, iz nic nie
jest w stanie skitoni¢ ich do korzystania ztego rozwigzania, a najczesciej
wskazywanym  czynnikiem  sklaniajacym  do korzystania  z wypozyczalni
samochodow byt atrakcyjny koszt wypozyczenia (26%). na wykresie ponizej
przedstawiono udziat poszczegdélnych  odpowiedzi wybieranych  przez
respondentéw dotyczacych czynnikow sktaniajgcych do korzystania z car-
sharingu:
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Rysunek 29. Czynniki wplywajqce na korzystanie z car-sharingu
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej

W ankiecie zawarto rowniez pytania dotyczace Strefy Czystego Transportu, czyli
strefy, w ktérej moga porusza¢ sie wytacznie pojazdy zeroemisyjne. 63%
ankietowanych jest przeciwna tej idei i uwaza, iz nie powinno sie ograniczac
mozliwosci poruszania sie po miescie. Tylko 26% uznata to rozwigzanie za
korzystne dla Bytomia. Ankietowani mieli mozliwos¢ wskazania miejsca gdzie
takg Strefe Czystego Transportu nalezatoby utworzyé. Najwiecej osob wskazato
na Srédmiescie (64%). Jest do dominujacy obszar miasta, gdyz pozostate osiedla
wskazywane byly sporadycznie istanowi po kilka procent w ogdlnej liczbie
odpowiedzi.

Podsumowujac, ankieta internetowa miata na celu poznanie opinii mieszkancéw
Bytomia i okolic, natemat rdznych aspektéw dotyczacych elektromobilnosci
i mobilno$ci w miescie. z uzyskanych danych wynika, iz respondenci
sg pozytywnie nastawieni na wszelkie dziatania promujace elektromobilnosé.
Z uwagi na wysokie koszty zakupu pojazdéw zeroemisyjnych, wsréd samochodow
prywatnych dominujg te, napedzane tradycyjnymi paliwami. Ponadto,
respondenci cenig sobie niezalezno$¢ i bardziej sg sktonni korzysta¢ z car-
sharingu niz z carpoolingu oraz nie chcg aby ogranicza¢ w miescie ruch
pojazdow.

5.1.2 Analiza potrzeb, identyfikacja problemoéw

Elektromobilnos$¢, ktéora ma za zadanie miedzy innymi ograniczy¢ emisje
szkodliwych dla srodowiska spalin pochodzacych z transportu prywatnego
i publicznego musi by¢ realizowana we wspoétpracy miasta z mieszkarnicami. Jest
to niezbedny zabieg, aby planowane w ramach Strategii Elektromobilnosci
zamierzenia, przyniosty wymierne korzysci.
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Aby elektromobilno$¢ mogta w petni zaistnie¢, nalezy skonkretyzowaé cele
i sukcesywnie je realizowac aby jej efekty byly zauwazalne w postaci czystszego
powietrza i zmniejszonej liczby pojazdéw na drogach dzieki upowszechnieniu
alternatywnych srodkéw przejazdu.

Obecnie po drogach jezdzi bardzo duzo rdéznego rodzaju pojazdéw, ktore
w wyniku spalania paliwa emitujg zbyt duzag ilo$¢ szkodliwych dla srodowiska
substancji. Duza liczba samochodéw powoduje powstawanie zatoréw drogowych
i duze natezenie hatasu. Zbyt duze nasycenie pojazdami sprawia, iz w miescie,
zwilaszcza w centrum, ma miejsce przepetnienie parkingdw. Nadmiar
samochodow skutkuje pozostawianiem ich w miejscach, gdzie mogg utrudniac
poruszanie sie innym uczestnikom ruchu.

Jak juz wczedniej wspomniano elektromobilno$¢ skupia sie przede wszystkim
na propagowaniu samochodéw napedzanych energig elektryczng. Nasycenie
rynku pojazdami elektrycznymi systematycznie rosnie zaréwno w sektorze
prywatnym i publicznym.

Uswiadomienie mieszkancow W sprawie korzysci wynikajacych
z elektromobilnosci oraz stworzenie im mozliwosci inwestowania w pojazdy
elektryczne to poczatek wdrazania elektromobilnosci w Bytomiu. Nalezy zadbac
o to, aby elektromobilnos$é¢ rozwijata sie zarédwno w transporcie prywatnym jak
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i publicznym. Niewatpliwie przyczyni sie to do zmniejszenia emisji spalin
w miescie i poprawie jakosci powietrza.

Do alternatywnych s$rodkéw transportu nalezy zaliczy¢é rower oraz, coraz
popularniejszg, hulajnoge. Obecnie, na terenie Bytomia, nie ma mozliwosci
korzystania z roweru miejskiego czy wypozyczy¢ hulajnogi. Badania ankietowe
wykazaty, ze potowa respondentéw korzysta na co dzien z roweru i prawie tyle
samo zle ocenia stan infrastruktury rowerowej. Wiekszo$¢ ankietowanych
pozytywnie ocenia idee wprowadzenia w miescie stacji roweru miejskiego
oraz wypozyczalni hulajnég. Oprécz braku mozliwosci korzystania z roweru
miejskiego, ma miejsce mate zainteresowanie takimi $rodkami przemieszczania
sie jak carpooling i car-sharing. Carpooling w znacznym stopniu ogranicza liczbe
samochoddéw na drogach z kolei korzystanie z car-sharingu ogranicza emisje
spalin, z uwagi na fakt, ze pojazdy w wypozyczalniach sg najczesciej elektryczne.

Codzienne podrézowanie wigze sie czesto z korzystaniem z réznych sSrodkéow
transportu. Wsréd dostepnych aplikacji brak jest rozwigzania, ktére tgczytoby
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w sobie informacje, np. natemat komunikacji miejskiej, natezenia ruchu,
zapeftnienia parkingdw oraz stwarzata mozliwos$¢ wypozyczenia roweru, hulajnogi
czy samochodu.

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, to
istniejg bariery, ktére w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnos¢ tego rodzaju
napedu. Pierwszym powaznym mankamentem pojazdow elektrycznych jest zbyt
mata liczba dostepnych stacji tadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwtaszcza
na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktéry
polega na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas diugiej
podrézy. Problem ten ma by¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych
latach stacji tadowania wolnych i szybkich na terenie catego kraju.

Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazddéw
elektrycznych jest dtugos$¢ fadowania baterii. Natadowanie samochodu
elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dluzej w pordéwnaniu z tankowaniem
na stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazdow elektrycznych wymaga
sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii aby samochod
byt zawsze gotowy do jazdy.

Wcigz duzym problemem dla szerokiej komercjalizacji pojazdow elektrycznych
pozostaje ich cena. Obecnie samochody elektryczne sa produkowane przez
waska grupe producentéw motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie
sie powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochodéw z silnikami spalinowymi,
rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym sprawia, ze ceny
nabycia pojazdu elektrycznego s wysokie, co stanowi powazng bariere
dla przecietnego cztowieka i pdéki co sg produktem luksusowym.
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5.2 Screening dokumentow strategicznych

Dokonano przegladu dokumentéw strategicznych zaréwno na szczeblu lokalnym,
wojewddzkim jak i krajowym, a mianowicie:
> Analize kosztéw i korzysci wykorzystywanych pojazdow elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP (obecnie Zarzad
Transportu Metropolitalnego);
> Analiza kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory;
» Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Bytom;
» Plan Zagospodarowania Przestrzennego;

> Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Prezentowane dokumenty majgq charakter ogdlny, jednak uwzgledniajg cele
strategiczne majgce na celu poprawe jakosci powietrza oraz transportu.

Analiza kosztow i korzysci wykorzystywanych pojazdow elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP (obecnie Zarzad
Transportu Metropolitalnego)

Uchwalona 11 stycznia 2018 r. ustawa o elektromobilnosci i paliwach (Dz. U.
2018 poz. 317) natozyta na jednostki samorzadu terytorialnego odpowiedzialne
za organizacje publicznego transportu zbiorowego na obszarze zamieszkatym
przez wiecej niz 50 tys. oséb obowigzek opracowywania co 36 m-cy analizy
kosztédw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych S$rodkéw
transportu, w ktéorych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktorych
cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazdéw cieplarnianych (art. 36, 37
wspomnianej ustawy) Jednostka samorzadu terytorialnego z wytgczeniem gmin
i powiatow od 1 stycznia 2028 r., bedzie mogta Swiadczy¢ ustugi komunikacji
miejskiej przy udziale podmiotdw gwarantujgcych udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéow na obszarze tej jednostki
na poziomie co najmniej 30%. Minimalne progi wdrazania pojazdéw
zeroemisyjnych przez jednostki samorzadu terytorialnego wynosza kolejno (art.
68 ust. 4):

e 5% - od dnia 1 stycznia 2021 r.,
e 10% - od dnia 1 stycznia 2023 r.,
e 20% - od dnia 1 stycznia 2025 r.,
e 30% - od dnia 1 stycznia 2028 r.
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Udziat autobuséw  zeroemisyjnych  we flocie pojazdow, ktore bedq
wykorzystywane do wykonywania przewozéw na zlecenie KZK GOP przedstawiac
sie bedzie nastepujqco:

e od 1 stycznia 2021 r. (5%) - 45 autobusow,

e od 1 stycznia 2023 r. (10%) - 89 autobusdw,
e od 1 stycznia 2025 r. (20%) - 178 autobusow,
e od 1 stycznia 2028 r. (30%) - 267 autobusoéw.

Zaktada sie, ze postep we wprowadzaniu autobuséw zeroemisyjnych do floty
pojazdéw w nastepnych latach wyniesie 45 autobusow + 44 (w 2 lata) + 89
(w 2 lata) + 89 (w 3 lata).

W przeprowadzonej analizie kosztow i korzysci stworzono trzy warianty
wdrozenia elektromobilnosci na obszarze KZK GOP sg nimi:

v WO - zaniechanie wdrozenia systemu autobusu elektrycznego,

v W1 - wdrozenie systemu autobusu elektrycznego, poprzez zobowigzanie
operatorow do realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
z wykorzystaniem taboru elektrycznego isieci fadowania bedacych
wiasnoscig operatora,

v W2 - wdrozenie systemu autobusu elektrycznego, poprzez zobowigzanie
operatorow do realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego taborem
elektrycznym organizatora oraz korzystajac z sieci zasilania pojazdéw
pozostajacej wtasnoscig organizatora.

Przeprowadzono analiza wykazata, ze ze wzgledu, ze wariant W2 osigga lepsze
wskazniki rentownosci finansowej w przypadku pozyskania dotacji oraz lepszag
relacje naktadow do kosztdw w zakresie analizy ekonomicznej wybrano go
do realizacji pogtebionej analizy.

Przeprowadzona analiza ryzyka wykazata, ze najwieksze zagrozenie
dla wdrozenia elektromobilnosci moga powodowac ponizsze zjawiska, ktore
nalezy ogranicza¢ badz eliminowac:

e zmiany w systemie transportowym,

e realizacja nowych inwestycji zwigzanych z infrastrukturg transportowa,
o wydtuzajaca sie procedura zamowien publicznych,

e 0godlnie rozumiane zmiany w przepisach prawa,

e utrudnienia natury technicznej,

e zmiana politycznych priorytetdw inwestycyjnych.
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Wg ,Analizy kosztow ikorzysci wykorzystywania pojazdow
elektrycznych w komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP”,
grudzien 2018 wdrozenie naobszarze KZK GOP zeroemisyjnego
transportu zbiorowego opartego o system autobusu elektrycznego
w okresie najblizszych 36 miesiecy jest nieuzasadnione 2z punktu
widzenia finansowego i ekonomicznego. Stwierdzono, iz osiggniete
w wyniku wdrozenia elektromobilnosci korzysci srodowiskowe nie
skompensuja nakiadow inwestycyjnych i przewidywanych kosztéow
operacyjnych niezaleznie od przyjetego wariantu, co wskazuje na brak
uzasadnienia ekonomiczno-spotecznego realizacji analizowanego

przedsiewziecia.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bytom

Aglomeracja Gornoslaska (w skfad, ktérej wchodzi m.in. miasto Bytom) jako
strefa oceniana jest ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. w wyniku dokonanej
w 2012 r. oceny jakosci powietrza w wojewddztwie $Slaskim Aglomeracja
Goérnoslaska zostata zakwalifikowana do strefy C (najmniej korzystna)
ze wzgledu na przekroczenie dopuszczalnego poziomu stezen pytu PM10, PM2,5,
benzo(a)pirenu oraz dwutlenku azotu. Wystepowanie przekroczen dwutlenku
azotu spowodowane jest emisjg ze zrddet liniowych - komunikacyjnych.

Gtéwnym czynnikiem wptywajacym na zuzycie energii w transporcie jest ruch
drogowy. Przyczyng emisji zanieczyszczen transportowych jest spalanie paliw
w silnikach pojazdéow samochodowych. Ponizej przedstawiono zuzycie energii
w transporcie na terenie miasta Bytom w poszczegdlnych jego kategoriach
tacznie oraz z podziatem na uzytkowane paliwa.

Tabela 26. Zuzycie energii w srodkach transportu w Bytomiu

Transport jednostek ustug publicznych | 514
Transport publiczny (autobusy +

: 28 865
tramwaje)
Transport kolejowy 8 679
Transport indywidualny 292 945
RAZEM 331 003

Zrédto: PGN Gminy Bytom
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Tabela 27. Zuzycie energii w srodkach transportu w Bytomiu z podziatem

na rodzaj paliwa [MWh]

Kategoria OlfEd Benzyna e S SUMA
napedowy ptynny elektryczna

Transport
jednostek  ustug 452 62 0 - 514
publicznych
Transport
publiczny (auto- 16 673 340 0 11 851 28 865
busy + tramwaje)
Transport 3 657 0 0 5021 8 679
kolejowy
Transport 95103 | 171513 | 26 329 -| 292945
indywidualny
RAZEM 115886 | 171915 26 329 16 873 | 331 003

Zrédto: PGN Gminy Bytom

Zadania realizowane w ramach strategii wpisujq sie w nastepujace obszary

interwencji Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej:

Cele szczegbtowe
Narodowego Programu

Rozwoju Gospodarki
Niskoemisyjnej

Zadania do realizacji w ramach ww. celéow, w ktore
wpisujq sie zadania realizowane w ramach
opracowywanej Strategii

Rozwdj niskoemisyjnych
zrédet energii

Poprawa efektywnosci
energetycznej

Poprawa efektywnosci
gospodarowania surowcami
i materiatami

Wykorzystanie nowych niskoemisyjnych s$rodkow
transportu.

Rozwdj i wykorzystanie
technologii niskoemisyjnych

1. Zakup nowych, efektywnych srodkéw
transportu,

2. Budowa alternatywnych rozwigzan
komunikacyjnych  (centréw  przesiadkowych
oraz budowa Sciezek rowerowych wraz
z infrastrukturg).

3. Rozbudowa sieci tramwajowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie PGN Gminy Bytom

Wizja Programu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bytom zakfada, ze Bytom
jako miasto subregionu centralnego wojewddztwa Slaskiego ma by¢ miastem
zarzadzanym w sposOb efektywny, przyjazny dla sSrodowiska naturalnego,
mieszkancow i przedsiebiorcow. Infrastruktura miasta ukierunkowana ma byc¢

na niskoemisyjny rozwdj,
mieszkancom oraz dalszy

ktéry zapewnia coraz lepsze warunki Zycia
rozwdj gospodarczy miasta. Stworzona wizja

oraz zaprezentowane ponizej cele strategiczne Planu gospodarki niskoemisyjnej
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dla Gminy Bytom sg zgodne z zatozeniami Narodowego Programu Rozwoju
Gospodarki Niskoemisyjnej.

Cele strategiczne Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Bytom
sq nastepujace:

1. Zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii

2. Racjonalne zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej
ze zrodet odnawialnych

3. Efektywne zarzadzanie infrastruktura miasta ijej] rozwdj
ukierunkowany na wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych

4. Wprowadzenie racjonalnych wzorcow konsumpcji energii ijej
nos$nikow we wszystkich sektorach gospodarki miasta

5. Rozwdéj transportu niskoemisyjnego - obejmujacy rownolegle sfere
organizacji transportu publicznego, modernizacji infrastruktury drogowej
oraz modernizacji taboru przedsiebiorstw ustug komunikacyjnych stworzy
szanse z jednej strony na poprawe  komfortu przemieszczania
sie mieszkancéw miasta, z drugiej stanowi¢ bedzie znaczacy element
poprawy jakosci powietrza i obnizenia poziomu hatasu w miescie.

W ramach powyzszego celu strategicznego stworzono nastepujace cele
szczegobtowe:

5.1 Stworzenie alternatywy komunikacyjnej w postaci ciqgdéw pieszo-
rowerowych i punktéw przesiadkowych,

5.2 Rozbudowa i modernizacja ciggdw komunikacyjnych - drog i sieci
tramwajowej,

5.3 Efektywne energetycznie iekonomicznie s$rodki transportu
w gestii gminy i jednostek publicznych, jako wynik modernizacji
i wymiany na niskoemisyjne.

Zadania wymienione w PGN dla Gminy Bytom, ktore wpisuja sie
w zadania realizowane w ramach Strategii to m.in.:

e Budowa wezia przesiadkowego na placu Wolskiego w Bytomiu wraz
z przystosowaniem uktadu komunikacyjnego

e Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej

w Aglomeracji Slasko -  Zaglebiowskiej wraz z zakupem taboru
tramwajowego - Rozbudowa linii tramwajowej wsch. - zach., Miechowice-
Centrum

e Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej
w Aglomeracji Slasko-Zagtebiowskiej wraz zakupem taboru tramwajowego
- modernizacja infrastruktury torowo-sieciowej na terenie Bytomia
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e Zamodwienia publiczne uwzgledniajagce wymaganie spetniania warunku
gospodarki niskoemisyjnej

e Inteligentny System Zarzadzania Ruchem na obszarze dziatania KZK GOP

¢ System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej II

Niniejsza Strategia poprzez realizacje zadan: utworzenie
multimodalnych centrow przesiadkowych, wdrozenie systemu
monitorowania ruchu na gtownych arteriach miejskich, opracowanie
i pilotazowe wdrozenie platformy partycypacji spotecznej, wdrozenie
w 100 gospodarstwach domowych wtyczek typu plug in, wdrozenie
instalacji elektronicznego systemu zarzadzania miejscami
parkingowymi, wykorzystanie drona pozwalajacego m.in. na monitoring
zanieczyszczenia powietrza. Zadania te w pelni wpisuja sie cele Planu

Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Bytom.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Bytom zostato przyjete uchwatg nr XVI/204/11 Rady Miejskiej w Bytomiu z dnia
24.08.2011 r. oraz zmienione uchwatg nr LXIV/839/18 Rady Miejskiej w Bytomiu
z dnia 28 maja 2018 r. oraz wszystkimi poprzednimi (Zmiana wprowadzona
uchwatg nr XXXVIII/485/17 Rady Miejskiej w Bytomiu z dnia 27 lutego 2017 r.,
Zmiana wprowadzona uchwatg nr LXI/814/18 Rady Miejskiej w Bytomiu z dnia 26
marca 2018 r., Zmiana wprowadzona uchwatg nr LXIV/839/18 Rady Miejskiej
w Bytomiu z dnia 28 maja 2018 r.).

W omawianym dokumencie zawarto kompleksowy obraz miasta, pokazujgc
dynamike zmian we wszystkich dziedzinach zycia wptywajacych na przestrzen
publiczng miasta. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Bytom stanowi element polityki przestrzennej miasta,
okreslajac kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta.

Szczeg6towe ustalenia  zawierajg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Ich celem jest takie ksztattowanie zagospodarowania
przestrzennego miasta, aby zapewnione zostaly niezbedne warunki
do zaspokojenia potrzeb bytowych, ekonomicznych, spotecznych i kulturowych
spoteczenstwa, uwzgledniajgc zachowanie réwnowagi przyrodniczej i ochrony

krajobrazu.

W 8§29 studium - kierunki rozwoju systemow parkowania wskazano,
ze nalezy stworzy¢ ogdlnomiejski system parkowania. Stosowanie ograniczen
czasowych i lokalizacyjnych, wyznaczanie stref ptatnego parkowania,

reorganizacja ruchu drogowego, stworzenie systemu ,parkuj ijedz”, powinno
doprowadzi¢ do uzyskania rownowagi miedzy racjonalnym zmniejszeniem popytu
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na miejsca parkingowe w miejscach zbyt obcigzonych, a mozliwosciami spdjnie
zarzgdzanego transportu publicznego, sprawnie obstugujgcego te miejsca.

W 8§33 studium - kierunki rozwoju systemoéw transportu zbiorowego,
w odniesieniu  do transportu  autobusowego itramwajowego, okreslono
nastepujace zadania kierunkowe:

1) spéjnos¢ systemodw transportu zbiorowego lokalnego i regionalnego, w tym
uwzglednienie przystankow przesiadkowych w bezposrednim sasiedztwie
przystanku kolejowego Bytom;

2) pokrycie zasiegiem dojscia do przystankéw do 300m wszystkich obszaréw
zurbanizowanych;

3) wydzielenie na ciggach komunikacyjnych najbardziej obcigzonych ruchem
kotowym, wydzielonych paséw ruchu dla autobusow i tramwajéw,
z nadaniem im priorytetu na skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlng;

4) petna dostepnos¢ srodkow transportu zbiorowego dla os6b
niepethosprawnych;

5) dazenie do wzajemnego uzupetniania sie zasiegdw obstugi ww. Srodkow
transportu;

6) dazenie do funkcjonalnej integracji przystankdéw przesiadkowych;

7) koordynacja s$rodkdw transportu zbiorowego ze Srodkami komunikacji
indywidualnej, mozliwo$¢ przewozu rowerdw, przystanki w okolicy $ciezek
rowerowych i parkingdw przesiadkowych.

Dodatkowo w studium wyznacza sie obszar tzw. ,wezta przesiadkowego”,
integrujgcego  nowy dworzec kolejowy, linie autobusowe itramwajowe,
skoordynowanego z uktadem drogowym, realizujgcym potaczenia lokalne
regionalne, a takze zplanowanym potaczeniem kolejowym  GOM
z Miedzynarodowym Portem Lotniczym Katowice Pyrzowice.

Niniejsza Strategia poprzez realizacje planowanych zadan w peini
wpisuja sie zadania wskazane w Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego gminy Bytom.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce

Rynek elektromobilnosci jest uwazany za rynek o duzym potencjale wzrostowym,
ktéry moze powodowaé wzrost innych gatezi gospodarki. Realizacja wyzwan
stojacych przed polska gospodarkg poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga
osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi.
Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdow
elektrycznych, stworzytoby to mozliwos$¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju
pojazdow z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju
polskiego przemystu.
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Wedtug Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce dziatania, ktére sg konieczne
do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete planem to:

Zarzadzanie popytem na energie
Poprawa bezpieczenstwa energetycznego
Poprawa stanu jakosci powietrza
Potrzeba nowych modeli biznesowych

Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach

o Nk wn=

Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek
Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sa nastepujace:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdéw
2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej
Warunkami sukcesu rozpowszechniania elektromobilnosci w Polsce jest:

e Stworzenie ekosystemu rozwoju elektromobilnosci i wspotpraca
Z przemystem
e Koordynacja dziatan w czasie

e Wzorcowa rola administracji
Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci:

e Etap I (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy.
Wdrozone zostang programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowad
zainteresowanie spoteczne na elektromobilno$¢, co rozpocznie proces
niezbednych zmian w Swiadomosci. Okreslone zostang warunki
i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczagé wzmacnianie polskiego
przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawac
bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy
europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci
i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

o Etap II (2019-2020): w II fazie na podstawie uruchomionych projektow
pilotazowych sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji
spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz
z wynikami  pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy
infrastruktury fadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang
zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci. Na
terenie Gminy powstang stacje fadowania zgodne z zatozeniami zawartymi
w ,Planie Ogodlnodostepnych Stacji tadowania na terenie Gminy Bytom”,
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bedacym zatacznikiem do Strategii Elektromobilnosci Gminy Bytom.
W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura
zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym,
wykorzystujaca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang
zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci
wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii
pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdw opracowanych w i fazie.
Wiekszg popularnosc zyskajg systemy car-sharingu.

e Etap III (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdow
elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym
doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposéb
naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura fadowania. Sie¢ bedzie
w pelni przygotowana na dostarczenie energii dlal min pojazdow
elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako
stabilizatorow systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie
wykorzystywa¢ pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji
udostepniajac infrastrukture fadowania mieszkancom w celu dalszej
popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat
wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéow elektrycznych, produkowat
pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture.

Badania zachowan transportowych w miastach z wykorzystaniem Internetu
przeprowadzone przez A. Ciaston-Ciulkin oraz S. Pufawska, pokazujg, ze
dla mieszkancéw miast kluczowym czynnikiem skfaniajgcym do rezygnacji
z uzytkowania wiasnego samochodu jest mozliwos¢ integracji réznych form
transportu. Wazne znaczenie ma takze unowoczesnienie oferty transportu
publicznego i powigzanie go z obszarami podmiejskimi. dla 59% dojezdzajacych
z mniejszych miejscowosci, do pracy w miastach, mozliwo$¢ pozostawienia
pojazdu na parkingu typu Park&Ride w ramach opfaty za bilet miesieczny jest
znaczacym bodzcem do pozostawienia samochodu poza centrum. Wprowadzenie
takich rozwigzan stwarza rowniez przestrzen dla rozwoju rynku elektrycznego
car-sharingu w kraju, dodatkowo w potaczeniu z preferencyjnymi mozliwosciami
parkowania i tadowania pojazddéw elektrycznych w centrach miast.

Deklaracje respondentdéw wskazujg, ze wiekszg =zachetg dla zmiany $rodka
transportu stanowi poprawa jakosci publicznej ustugi transportowej (czas
dojazdu, dostepnosé¢, komfort) anizeli instrumenty zniechecajace do podrdzy
wlasnym  pojazdem  (ograniczona predkos¢, zwiekszenie liczby  ulic
jednokierunkowych, zakazy lewoskretow). Uwaza sie, ze przy odpowiednim
wsparciu publicznym autobusy elektryczne w powigzaniu z samochodami
elektrycznymi, upowszechnianymi w nowych modelach biznesowych, moga
wypetnia¢ potrzeby mieszkancéw, co dalej bedzie skutkowato zwiekszeniem
ptynnosci ruchu w miastach i poprawg jakosci powietrza.
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Zmiany w sferze $wiadomosci oraz wdrozenie instrumentéw stwarzajgcych
perspektywe rozwoju rynku pojazdéw zwiekszg zainteresowanie polskim rynkiem
ze strony najwiekszych producentow samochoddéw elektrycznych, co moze
przetozy¢ sie na naptyw inwestycji z obszaru przemystu elektromobilnosci. Taka
sytuacja bedzie sprzyja¢ tworzeniu ekosystemu elektromobilnosci oraz dalszej
zmianie nastawienia spotecznego kierowcéw, natomiast z perspektywy Planu
wazniejsze jest umozliwienie wzrostu polskim podmiotom, ktére z czasem bedq
w stanie dostarcza¢ komponenty dla produkcji pojazdéw elektrycznych lub same
rozpoczng ich  produkcje, wptynie pozytywnie na kategorie wzrostu
gospodarczego.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest

konieczna i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczacym

elektromobilnosci, ktorym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

5.3 Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne)

5.3.1 Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemow
oraz potrzeb

Realizacja strategii elektromobilnosci jest odpowiedzig na zalecenia podjecia
stosownych dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu
publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie
niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego. Celem gtéwnym strategii jest
stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie poprawa
warunkéw  mobilnosci w Bytomiu oraz ograniczenie szkodliwej emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Rysunek 30. Dzialanie gtéwne oraz dziatania szczegétowe

Wdrazanie elektromobilnosci w celu poprawy mobilnosci w Bytomiu

oraz ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu

Przygotowanie odpowiednich warunkéw do wdrozenia
elektromobilnosci

Rozwdj elektromobilnosci i propagowanie alternatywnych
$srodkoéw transportu

z elektromobilnosci

Maksymalizowanie korzysci dla spoteczenstwa ptynacych ]

Zrédio: Opracowanie wiasne
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Dziatania szczegotowe:

Dzialanie I: Przygotowanie odpowiednich warunkéw do wdrozenia

elektromobilnosci.

Zgodnie z nazwg Dziatania I, aby rozpowszechni¢ pojazdy elektryczne nalezy
stworzy¢ odpowiednie warunki do ich korzystania, w sktad ktérych mozna
zaliczy¢ odpowiednig infrastrukture, stworzenie mozliwosci otrzymania pomocy
w nabyciu samochodu elektrycznego, kompatybilno$¢ energetyki z transportem,
a przede wszystkim nalezy zadba¢ o odpowiednig edukacje mieszkancoéw miasta.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze zaledwie 7% mieszkancow
Bytomia i okolic planuje zakup samochodu elektrycznego, a 13% - samochodu
0 napedzie hybrydowym. A najczesciej wskazywanymi czynnikami sktaniajagcymi
do zakupu samochodu elektrycznego byty gesta sie¢ punktéw tadowania
oraz dopfaty do zakupu tego typu pojazdéw. Adekwatnym rozwigzaniem do zbyt
matej liczby stacji tadowania jest zaproponowane przez miasto, pilotazowe
wdrozenie 100 wtyczek plug in w gospodarstwach domowych. Dzieki temu
mozliwe bedzie tadowanie pojazdu elektrycznego na terenie wiasnej posesji. To
sprawi, ze samochdd elektryczny stanie sie bardziej atrakcyjny, gdyz koniecznos¢
podjechania do publicznej stacji tadowania stanie sie rzadkoscig. w kwestii zbyt
wysokich cen samochoddéw elektrycznych, przychodzi na pomoc Fundusz
Niskoemisyjnego  Transportu, ktory  stworzy  mozliwos¢  otrzymania
dofinansowania do zakupu samochodu elektrycznego w wysokosci 30% wartosci
pojazdu, jednak nie wiecej niz 36 tys. zt. Zaproponowany przez Ministerstwo
Energetyki program, zaktada rowniez dopfaty do infrastruktury fadowania
w postaci 50% dofinansowania dla przedsiebiorcéw inwestujacych w rozwdj
infrastruktury niezbednej do tadowania pojazdow elektrycznych. Ponadto,
samorzady i przedsiebiorcy beda mogli otrzymaé wsparcie na zakup autobusow
elektrycznych.

Za wyjatkiem pilotazowego wdrozenia 100 wtyczek typu plug in, planuje
sie wybudowanie na ternie miasta Bytomia stacji tadowania samochodow
elektrycznych w lokalizacjach przedstawionych w rozdziale 6.1.5

Wraz  z rozwojem infrastruktury niezbednej do fadowania pojazdow
elektrycznych, Miasto planuje podjaé¢ dziatania, majace na celu budowe stacji
CNG, ktérych planowane lokalizacje przedstawiono w rozdziale 3.2.2, tj. na ul.
Tarnogodrskiej oraz na skrzyzowaniu ul. Strzelcow Bytomskich z al. Jana Nowaka
Jezioranskiego.

Rozwdj elektromobilnosci bezsprzecznie wigze sie ze wspotpracq
z dystrybutorami energii elektrycznej. Dostawcy pradu muszg w porozumieniu
z producentami stacji tadowania stworzy¢ odpowiednie warunki do ftadowania
pojazdéw elektrycznych. Kwestie wspotpracy dotyczy¢ beda przede wszystkim
rodzaju przesyfanego pradu oraz jego mocy.
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Propagowanie samochodéw elektrycznych musi iS¢ w parze z dziataniami
spotecznymi w formie $ciezek edukacyjnych majacych na celu przyblizenie
spoteczenstwu korzysci jakie niesie ze sobg elektromobilnos¢.

Miasto Bytom  zaproponowato plan wdrazania  strategii  wynikajacy
z zaproponowanych do realizacji zadan, ktéry bedzie podzielony na poszczegdine
etapy:

1. Dziatania prospoteczne, w tym konsultacje spoteczne 2z wykorzystaniem
narzedzi informatycznych (portale spotecznosciowe, narzedzia
crowdsourcingowe), organizacja szkolen, warsztatéw, konferencji, imprez
edukacyjnych, opracowanie i dystrybucja spotéw reklamowych, broszur,
folderow iulotek informujacych o realizacji strategii iimprezach
towarzyszacych (konferencje, $ciezki edukacyjne dla dzieci i miodziezy,
itp.). Wynikiem ma by¢ oczekiwana zmiana postaw spotecznych
nacechowana dziataniami proekologicznymi (np. oszczedzanie energii,
szersze wykorzystywanie komunikacji miejskiej).

2. Pilotazowe wdrozenie zadan wynikajacych z zapisdw strategii i planu
dziatan. Analiza wnioskow wynikajgcych z pilotazowych wdrozen (analiza
ryzyka projektowego, dobrych praktyk), pozwalajagca na modyfikacje
kolejnych zadan realizowanych w petnym zakresie.

3. Petne wdrozenie planowanych zadan wynikajacych z przyjetej do realizacji
strategii w zakresie elektromobilnosci i zachowan proekologicznych
mieszkancow Bytomia.

Dzialanie II: Rozwoéj elektromobilnosci i propagowanie alternatywnych

$rodkéw transportu

Realizacja zamierzen strategii bezposrednio przyczyni sie do wzrostu
zainteresowania pojazdami elektrycznymi  oraz alternatywnymi  Ssrodkami
komunikacji. Efektem wiekszej liczby pojazddw elektrycznych w Bytomiu, bedzie
zmniejszenie emisji NOX, NMVOC/HC, PM2.5 oraz zmniejszenie emisji hatasu
dla bezposredniego otoczenia projektu. w przypadku carpoolingu stworzenie
platformy do wymiany informacji 0 przejazdach wptynie korzystnie
na ograniczenie liczby pojazddw w sektorze transportu prywatnego. Zwiekszenie
liczby przedsiebiorstw oferujgcych wypozyczenie pojazdu, ktére zazwyczaj
sq hapedzane energiq elektryczng, sktoni ich do oferowania konkurencyjnych cen
wypozyczenia samochodu, dzieki czemu taki typ transportu stanie
sie alternatywag nie tylko dla transportu prywatnego ale takze publicznego.

W przeprowadzonym badaniu ankietowym pytano respondentéw o alternatywne
srodki codziennej komunikacji, takie jak carpooling oraz car-sharing. Wyniki
badan pokazaty, iz ankietowani sg bardziej skifonni korzysta¢ z wypozyczalni
pojazdow, ktdore najczesciej s elektryczne, niz dzieli¢ przejazdy np. do pracy
z osobg z poza gospodarstwa domowego. Brak znacznego zainteresowania
carpoolingiem najczesciej jest wynikiem poczucia niezaleznos$ci w codziennych
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podrézach, bez koniecznosci konsultacji swoich planéw z drugg osoba.
w przypadku pytania o elementy umozliwiajgce popularyzacje carpoolingu, ponad
potowa respondentéw wskazata na utworzenie platformy do wymiany informacji
0 przejazdach. w przypadku car-sharingu najkorzystniejszym czynnikiem
dla respondentow jest atrakcyjny koszt wypozyczenia samochodu.

W Bytomiu nalezy =zadba¢ o odpowiednig infrastrukture rowerowg oraz
o dostepnos$¢ do roweru miejskiego. Ten popularny s$rodek transportu, pozwala
pokonywaé¢ dtuzsze dystanse bez koniecznosci korzystania z komunikacji
publicznej badz transportu prywatnego. Coraz popularniejszym rodzajem roweru
jest rower elektryczny, ktéry dodatkowo mozna zwrdécic w kazdym miejscu,
np. przypia¢ go do zwykilego stojaka na rowery, bez koniecznosci zwrotu
do specjalnej stacji dokujacej. Obok roweru warto wspomnieé o elektrycznych
hulajnogach, ktére w warunkach miejskich moga osiqgnaé¢ predkos¢ kilku-
kilkunastu km/h.

Dzialanie III: Maksymalizowanie korzysci dla spoteczenstwa plynacych

z elektromobilnosci

Wdrazanie elektromobilnosci wigze sie z ciaggtym monitoringiem wprowadzanych
dziatan oraz stopniowym rozszerzaniem wptywu elektromobilnosci. Oprécz
wspomnianych rozwigzan polegajacych na zachecaniu do nabycia pojazdéw
elektrycznych oraz propagowaniu alternatywnych s$rodkéw transportu, miasto
Bytom rozwaza utworzenie w przysztosci na terenie miasta Strefy Czystego
Transportu, czyli strefy, do ktérej beda mogty wjezdzaé wytacznie pojazdy
zeroemisyjne. z przeprowadzonych badan wynika, iz wiekszo$¢ respondentéw
(63%) jest przeciwna wprowadzenia takiego ograniczenia. Natomiast,
w przypadku wprowadzenia takiej strefy, zdecydowanie najczesciej wskazywano
na srodmiescie Bytomia. Strefa Czystego Transportu niesie ze sobg wiele
korzysci. Po pierwsze ograniczona zostaje emisja szkodliwych dla srodowiska
spalin produkowanych przez pojazdy napedzane tradycyjnymi paliwami. Czystsze
powietrze, o znacznie zmniejszonej ilosci szkodliwych dla cztowieka i catego
$rodowiska spalin, pozytywnie wptynie na stan zdrowia mieszkancéw Bytomia.
Ponadto, ograniczenie ruchu, zwiaszcza w centrum, wptynie korzystnie
na wizerunek miasta jako bardziej ekologicznego i przyjaznego Srodowisku.

Kolejnym rozwigzaniem rozszerzajgcym aspekty elektromobilnosci jest
wprowadzenie monitoringu miejsc parkingowych przy pomocy tablic, ktére
na biezaco bedq wyswietla¢ liczbe wolnych miejsc parkingowych. Pozwoli to
osobom zmotoryzowanym na sprawdzenie czy na danym parkingu jest wolne
miejsce, bez koniecznosci wjezdzania na niego. Za wyjatkiem wprowadzenia
tablic, na ktérych bedzie wyswietlana liczba wolnych miejsc parkingowych
planuje sie stworzenie aplikacji, ktéra bedzie na biezgco aktualizowaé zajetos¢
poszczegllnych parkingdow i wskazywa¢ najblizsze warianty zaparkowania
samochodu od miejsca, do ktérego dana osoba zmierza. Dane o wolnych
miejscach postojowych w aplikacji bedg kompatybilne z udostepnionymi
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informacjami o przejazdach komunikacji miejskiej. Jest to bardzo przydatne
rozwigzanie w przypadku korzystania z centréw przesiadkowych. Osoba, ktéra
planuje podrdz prywatnym oraz publicznym s$rodkiem transportu, dzieki aplikacji
tgczacej w sobie informacje na temat wolnych miejsc postojowych oraz informacji
na temat biezacych przejazdoéw interesujgcego go $rodka transportu komunikacji
publicznej. Warto rozszerzy¢ aplikacje o dodatkowe funkcje umozliwiajgce
wypozyczenie roweru miejskiego lub hulajnogi. Oprécz wspomnianych funkcji, za
pomocg aplikacji bedzie mozna sprawdzi¢ natezenie ruchu, wystepowanie zatoru
ulicznego, jakos$¢ powietrza ora pogode. Korzystajacy z aplikacji bedg mogli za
jej posrednictwem zgtosi¢ informacje dotyczace np. uszkodzenia drogi. Bedzie
mozna takze zgtosi¢ swoje propozycje projektéw do budzetu obywatelskiego.

Stowem podsumowania, przedstawione dziatania bedq miaty na celu:

- skierowanie zainteresowania spotecznego na elektromobilno$¢, co pozwoli
na rozpoczecie procesu dokonywania niezbednych zmian w $wiadomosci
mieszkancow  miasta  (uruchomienie  platformy  crowdsourcingowej
do zapewnienia statego kontaktu z mieszkancami, akcje edukacyjne
i promocyjne, audycje w lokalnych mediach, szkolenia proekologiczne
dla réznych  grup interesariuszy, prezentacje ipokazy pojazdéw
elektrycznych);

— ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych w centrum miasta, celem
zaoszczedzenia  energii, zmniejszenia  natezenia ruchu ulicznego
oraz zmniejszenia ilosci spalin poprzez wprowadzenie i popularyzacje
uwspdlnionych form transportu;

- dokonanie spotecznej zmiany postrzegania samochodu (ktéry coraz czesciej
traktowany jest jako $rodek transportu, a mniej jako wyraz statusu
spotecznego), poprzez stworzenie systemu umozliwiajagcego korzystanie
z jednego samochodu przez kilka o0s6b (carpooling) Ilub systemu
wypozyczalni miejskich (car-sharing), ze szczegdlnym uwzglednieniem
samochoddéw z napedem elektrycznym, co oznacza stworzenie systemu
tatwo dostepnych tadowarek (np. na miejskich parkingach, na stacjach
benzynowych, na parkingach supermarketow);

— stworzenie systemu transportu lokalnego opartego o elektryczne pojazdy
drogowe (w tym hybrydowe) i szynowe.

Dziataniem posrednim bedzie zapewnienie, aby w okresie przejsciowym
naturalnym uzupetnieniem posiadanego samochodu spalinowego mogto by¢
dorazne korzystanie z samochoddw elektrycznych w systemach wypozyczalni
miejskich, zlokalizowanych na obrzezach centrum miasta, do ktérego wjazd
samochodem spalinowym (korki, brak miejsc parkingowych) jest utrudniony.
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6 Plan wdrozenia elektromobilnosci
w jednostce samorzadu terytorialnego

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dzialan
w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1 Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem Programu
Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju. Podstawg prawna wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona w celu
oceny oraz poréwnania alternatywnych wariantéow strategii rozwoju. Celem
analizy jest wybdér jednego, najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteriow
technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych oraz Srodowiskowych. Kazdy
z ocenianych wariantéw powinien realizowa¢ cele projektowe i zaspokajac
potrzeby interesariuszy Strategii elektromobilnosci.

Kierujac sie zapisami ustawy o elektromobilnosci okreslono dwa warianty
strategii rozwoju.

WARIANT i - Strategia rozwoju elektromobilnosci w oparciu wyitacznie

o napedy elektryczne

Strategia zaktada na terenie gminy Bytom promocje oraz rozwdj tylko i wytacznie
jednego rodzaju napedu - tj. napedu elektrycznego. Strategia w tym wariancie
jest w petni zgodna z obowigzujacym normami prawnymi oraz jest wykonalna
z punktu widzenia technologicznego.

WARIANT II - Strategia rozwoju elektromobilnosci w oparciu o napedy
elektryczne oraz napedy na sprezony gaz ziemny (CNG) Iub
skroplony gaz ziemny (LNG) wtym rdéwniez inne alternatywne

rozwigzania

Wariant zaktada, ze na terenie Bytomia bedzie rozwijana infrastruktura zaréwno
dedykowana zaréwno napedom elektrycznym jak iinnym rodzajom napedow
alternatywnych, w tym gtéwnie napedom CNG/LNG.
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Tabela 28. Podsumowanie wariantow strategii rozwoju
elektromobilnosci

)
c
©

=
]

=

Zakup pojazdow
elektrycznych
Zakup pojazdow
napedzanych gazem
CNG/LNG
elektrycznych
fadowania gazu
CNG/LNG
rozwigzan
dotyczacych
wdrazanie
elektromobilnosci,
hybrydowe

Budowa stacji
fadowania pojazdéw

Budowa punktow
Wspieranie innych
takich jak napedy

Wariant 0 Rezygnacja z dziatan na rzecz rozwoju elektromobilnosci przez Miasto
Bytom
Wariant 1 TAK TAK

Wariant II TAK TAK TAK TAK TAK
Zrédto: Opracowanie wtasne

Analiza wariantow strategii rozwoju elektromobilnosci zostata oparta na analizie
wielokryterialnej przeprowadzonej dla wariantu bezinwestycyjnego i dwdch
wariantow inwestycyjnych.

W celu nalezytej oceny wariantow przyjeto grupy kryteriow, ktére powinny
zosta¢ uwzglednione w analizie. Kazdej grupie kryteridw przypisano wage
tj. wspotczynnik waznosci danej grupy w poréwnaniu do pozostatych grup
(warto$¢ od 0 do 1). w kazdej grupie wyznaczono podgrupy, ktérym réwniez
przypisano okreslong wage. Nastepnie wyznaczono kryteria szczegdtowe.
Kazdemu kryterium przyznano punkty od 1 do 4, ktére nastepnie przemnozono
przez wspotczynnik waznosci kryterium w danej podgrupie (od 0 do 1).

Przy przyznawaniu punktacji przyjeto nastepujacq zasade:

e 4 pkt - bardzo duzy wptyw,
e 3 pkt - istotny wptyw,

e 2 pkt - umiarkowany wptyw,
e 1 pkt - niewielki wptyw,

e 0 pkt - brak wptywu.

W przypadku nieznacznych réznic pomiedzy wariantami przyznawano im takq
sama ilo$¢ punktow.

Sume tak uzyskanych punktéw w danej grupie mnozono przez wspodtczynnik
waznosci grupy, co pozwolito uzyska¢ punkty dla catej grupy kryteriow. Za
wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat najwiekszg liczbe punktéw
i odpowiednio wariant najmniej korzystny to ten, ktéry zebrat najmniejszg liczbe
punktow. Wariantem rekomendowanym jest wariant z najwyzsza liczbg punktéw
jako rozwigzanie optymalne.

Analiza wielokryterialna zostata oparta o pie¢ grup kryteriéw:

o Kryteria Srodowiskowe - waga 0,30;
e Kryteria Techniczne - waga 0,25;
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e Kryteria Funkcjonalne - waga 0,15;
e Kryteria Ekonomiczne - waga 0,10;
e Kryteria Spoteczne - waga 0,20.

Ze wzgledu na to iz gtdwnym celem Strategii jest ograniczenie szkodliwej emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu najwyzszg wage tj. 0,30 przypisano
kryterium srodowiskowemu. Kryterium technicznemu przyznano 0,25 gdyz
ze wzgledu na zakres rzeczowy Strategii aspekty techniczne petnig w nim
kluczowa role. Kryterium spotecznemu przyznano wage 0,20 poniewaz

bezposrednio odnosi sie do gtdbwnego odbiorcy Strategii - tj. mieszkancow.
Kryterium funkcjonalnemu i ekonomicznemu przyznano wage odpowiednio
0,15i0,10.

Analizie wielokryterialnej poddano wszystkie rozpatrywane w Strategii warianty.
Ponizej zaprezentowano poszczegdlne etapy analizy. w pierwszym etapie
poszczegdlnym kryteriom i podkryteriom przyznano punkty.

Tabela 29. Macierz analizy wielkokryterialnej

KRYTERIUM SRODOWISKOWE 1 0 15 20 0 3 4
tagodzenie zmian klimatu 0,25 0 3 4 0 0,75 1
Emisja gazdw cieplarnianych 0,25 0 3 4 0 0,75 1
Emisja zanieczyszczen do atmosfery 0,25 0 3 4 0 0,75 1
Emisja hatasu 0,125 0 3 4 0| 0,375 0,5
Ryzykownos¢ projektu: przeciwdziatanie
zmianom klimatu i adaptacja do zmian 0,125 0 3 4 0| 0,375 0,5
klimatu
KRYTERIUM TECHNICZNE 1 4 6 8 2 3 4
Zasadno$c¢ rozwigzan technologicznych 0,4 2 3 4 0,8 1,2 1,6
Adekwatnos¢ rozwigzania do potrzeb 0,6 2 3 4 1,2 1,8 2,4
KRYTERIUM FUNKCJONALNE 0,7 8 6 4 2,8 2,1 1,4
Naktady na dostosowanie infrastruktury 0,3 4 3 2 1,2 0,9 0,6
milsgzsijti;J;rzymanle powstatej 0,4 4 3 2 1,6 1,2 0,8
KRYTERIUM EKONOMICZNE 1 8 6 4 4 3 2
Wartos¢ inwestycji 0,5 4 3 2 2 1,5 1
Koszty eksploatacji 0,5 4 3 2 2 1,5 1
KRYTERIUM SPOLECZNE 1 (1] 9 12 o 3 4
Wptyw na jakos¢ zycia 0,3 0 3 4 0 0,9 1,2
Wptyw na zdrowie psychiczny 0,1 0 3 4 0 0,3 0,4
Z\ig’g/ngzgobgzzlféczz;nstwo ruchu 0,6 0 3 4 0 1,8 2,4
8,8 14,1 15,4
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KRYTERIUM wo @ wi w2
KRYTERIUM SRODOWISKOWE 0,00 3,00 4,00
KRYTERIUM TECHNICZNE 2,00 3,00 4,00
KRYTERIUM FUNKCIJONALNE 2,80 2,10 1,40
KRYTERIUM EKONOMICZNE 4,00 3,00 2,00
KRYTERIUM SPOLECZNE 0,00 3,00 4,00
KRYTERIUM wo = wi w2
KRYTERIUM SRODOWISKOWE 0 0,9 1,2
KRYTERIUM TECHNICZNE 0,5 0,75 1
KRYTERIUM FUNKCIJONALNE 0,42 0,315 0,21
KRYTERIUM EKONOMICZNE 0,4 0,3 0,2
KRYTERIUM SPOLECZNE 0 0,6 0,8
RAZEM 1,320 2,865 3,410

Zrédto: Opracowanie witasne

Przeprowadzona analiza wielokryterialna potwierdzita, ze Wariant II wypada

najlepiej sposrod wszystkich przeanalizowanych wariantow.

Wariant II otrzymat najwiecej punktéw w kryteriach kluczowych, tj. Kryterium

Srodowiskowym i technicznym.

Zgodnie z wynikami analizy dla Miasta Bytomia rekomendowana jest Strategia
rozwoju elektromobilnos$ci w oparciu o napedy elektryczne oraz napedy
lub skroplony gaz ziemny (LNG)
w tym réwniez inne alternatywne rozwiazania.

na sprezony gaz ziemny (CNG)

6.1.2 Opis

i doboru optymalnych

i charakterystyka wybranej technologii
pojazdow

pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Transport publiczny

Obecnie dostepnych jest kilka metod

elektrycznych:

e plug-in, tj. wolne
infrastruktury ~ w miescie, a jedynie

fadowania

tadowanie na zajezdni;
zapewnienia

baterii

tadowania
z uwzglednieniem

w autobusach

nie wymaga dodatkowej

stacji

tfadowania
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na zajezdni, do ktérej podtacza sie autobus;

system pantografowy, tj. szybkie tadowanie w wybranych punktach,
infrastruktura np. na krancach linii, petlach; sposéb jest niemal
bezobstugowy, np. kierowca przyciskiem podnosi pantograf itgczy sie
ze stacjq tadowania;

system indukcyjny, tj. szybkie tadowanie poprzez petle indukcyjne
wbudowane pod ulica w obrebie przystanku; autobus wyposazony jest
w pick-up, odbiornik energii elektrycznej, i staje nad petlg indukcyjng, ktora
przesyfa energie elektryczng do pojazdu;
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W przypadku ftadowania plug-in autobus wymaga wiekszej baterii, niz
w przypadku fadowania pantografowego, indukcyjnego lub mieszanego. Wieksza
bateria, to mniej miejsc dla pasazeréw w autobusie, ale mniejsza bateria to
krétszy zasieg autobusu i mniejsza liczba kurséw bez dotadowania. Dzieki
zastosowaniu tzw. szybkiego fadowania autobus jest dotadowywany na linii, co
pozwala zredukowaé rozmiar baterii, utrzymujac przestrzen dla pasazerdw,
oraz zapewni¢ niezalezno$¢ od m.in. temperatury zewnetrznej i natezenia ruchu.
Dostepno$¢ stacji tadowania na zajezdni natomiast zmniejsza ryzyko
w przypadku awarii czy dewastacji stacji szybkiego tadowania w miescie, a
autobus wyjezdza na kurs w petni natadowany. Ostatecznie wyboér sposobu
tadowania zalezy od wielu parametréw. Technologia rekomendowana w Strategii
to system pantografowy tj. szybkie tadowanie w wybranych punktach.
Obecnie PKM Katowice wdraza system oparty o tzw. pantograf odwrdcony co
oznacza, iz autobusy wyposazone s w tzw. szyny odbierakowe, co z kolei
pozwala na obnizenie ich masy, a tym samym zwiekszenie pojemnosci
pasazerskiej.

Tabela 30. Wyboér optymalnej wielkosci pojazdow transportu
publicznego

BN - niskopodtogowy CN - niskopodtogowy

Linia
17
19
94

146
623
201

Zrodfo: Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych w komunikacji miejskiej
organizowanej przez KZK GOP, Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory

pojemnos¢ 91 miejsc (standard)  pojemnos$¢ 140 miejsc (przegub)

N |~ OO0

WO WIWINW

Samochody prywatne

Pojazdy EV, czyli samochody zasilane 100% energig elektryczng, pozwalajg
w zaleznosci od dostepnego Zrédia =zasilania na fadowanie z moca: 3.7kW
(Zwykte gniazdko 230V), 22kW (Ladowarka 3-fazowa 32A) lub 43kW (Renault
Zoe Q90) pradem zmiennym oraz nawet 130kW przy pradzie statym.

Obecnie na rynku samochoddéw elektrycznych dostepne sg dwa typy wtyczek
do fadowania baterii elektrycznych: pradu przemiennego (AC) i pradu
statego (DC). w przypadku tadowania AC mozemy wyrdzni¢ dwa znaczgce
standardy:

e Mode 3 Type 1 (Auta Japonskie, Koreanskie i US)
e Mode 3 Type 2 (Auta Europejskie, Tesla)

W przypadku tadowania DC wyrdzniamy trzy znaczace standardy:

e CHAdeMO (Auta Japonskie / Koreanskie)
e CCS (Combo) (Auta Europejskie)
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e Type-2 (Tesla Supercharger)

tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest
dla rozwigzan domowych, opierajacych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe.
Oczywiscie ,wadg” rozwigzan opartych o prad przemienny jest niewielka moc
tadowania a co za tym idzie dtugi czas fadowania. Przy tadowaniu pradem
zmiennym  istotne sg parametry wbudowanej w samochdéd fadowarki.
Wbudowana fadowarka obecna w samochodach elektrycznych powoduje, ze
do fadowania potrzebny jest jedynie kabel.

Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone sg do szybkiego tadowania
w trasie, np. na stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22 kW
do 130kW przy napieciu rzedu 400V.

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu
publicznego i punktow tadowania

Miasto Bytom jest czescig Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropoli w zwigzku
z czym organizacjg transportu publicznego na obszarze miasta zajmuje
sie Zarzad Transportu Metropolitalnego. dla Bytomia wytyczne w zakresie
lokalizacji i wyboru linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania zostaty okreslone w dokumencie ,Analiza kosztéw i korzysci
wykorzystywania pojazdéw elektrycznych w komunikacji miejskiej organizowanej
przez KZK GOP”.

Linie autobusowe transportu publicznego

W Analizie kosztéw i korzysci zaproponowano elektryfikacje siedmiu linii
autobusowych bieghacych przez obszar Bytomia. na wskazanych liniach zaktada
sie wymiane catego taboru na elektryczny.

Tabela 31. Linie przeznaczone do elektryfikacji na terenie Miasta

Bytomia
o Liczby
D’ru_g_c_>sc kupowanych Planowany
linii . rok zakupu
autobusow
Linia 17 | BYTOM Dworzec PKP - 10 km 3 2021
Mierzecice Urzad Gminy
Linia 19 | 2YTOM Dworzec PKP - 13 km 7 2024
Tarnowskie Gory Dworzec
Linia 94 | 2YTOM Dworzec PKP - 17 km 3 2024
Tarnowskie Gory Dworzec
Linia BYTOM Dworzec PKP -
146 RUDA $LASKA Halemba 24 km / 2023
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o Liczby
autobusow
Petla
Linia BYTOM Dworzec PKP -
623 BYTOM Miechowice Petla 8 km 6 2023
BYTOM Dworzec PKP -
Linia SW,IETOCHLOWICE Lipiny,
201 Piasniki, Centrum, 17 km 5 2023
Zgoda - CHORZOW BATORY
Petla

Zrédto:  ,Analiza kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej
organizowanej przez KZK GOP”, ,Analiza kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory”

Punkty tadowania

Na terenie Miasta Bytomia zaproponowano dwie lokalizacje stacji szybkiego
tadowania przeznaczonych dla potrzeb transportu publicznego:

e dworzec autobusowy ,Bytom Dworzec”,

e przystanek ,Bytom Miechowice Petla”,

6.1.4 Dostosowanie zaréwno taboru jak irozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb mieszkancéow, wtym o0so6b
niepetnosprawnych

Tabor

Jednym z nastepstw wdrazania ustawy o elektromobilnosci bedzie koniecznosc
zakupu nowego taboru autobusowego. Konstrukcja pojazdu powinna byc¢
dostosowana do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami. Autobusy winny byc¢
niskopodfogowe, tj. wszystkie wejscia bez stopni (max. wysokos$¢ 340mm), bez
progéw poprzecznych wewnatrz autobusu. w strefie przestrzeni
dla niepetnosprawnej powinno znajdowac sie oznaczone w trwaty sposéb miejsce
dla wdzka inwalidzkiego/wdzka dzieciecego.

Stanowisko do mocowania woézkdéw inwalidzkich powinno by¢é wyposazone
w podswietlany przyciski wyposazony w sygnat dzwiekowy informujacy
0 zamiarze wysiadania przez osobe niepetnosprawng, ktory potaczony jest
Z niezalezng kontrolkg na desce rozdzielczej kierowcy.

Przyciski ,Stop” na poreczach pionowych powinny by¢ montowany tak aby byt
zapewniony nieutrudniony dostepu przez pasazera, powinny by¢ rowniez
wyposazone w dodatkowy napis w alfabecie Braille'a.

Rozmieszczenie linii autobusowych

Miasto Bytom planuje budowe centrum przesiadkowego na placu Wolskiego przy
obecnym dworcu autobusowym oraz czterech nowych weztéw przesiadkowych
zlokalizowanych w nastepujacych lokalizacjach:
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Wezet Rozbark

Lokalizacja: pomiedzy ulicami Siemianowicka (DK 79) - Chorzowska (DK 11) -
Pszczynska (DG) - Sienna (DG) w rejonie przebiegu istniejgcej linii kolejowej nr
131 relacji Chorzéw Batory - Tczew, na ktdrej planowany jest przystanek
kolejowy.

Wezet Miechowice

Lokalizacja: rejon dzisiejszej petli autobusowej, na koricowym przystanku
planowanej linii tramwajowej do dzielnicy Miechowice.

Wezet Vitor

Lokalizacja: przy ul. Strzelcow Bytomskich (DK 11) w rejonie przeciecia z linig
kolejowg nr 131 - osiedle Vitor - przesuniecie przystanku Bytom Pdinoc.

Wezet Drzewna

Lokalizacja: przy ulicach Witadystawa tokietka - Drzewna, na kohncowym
przystanku linii tramwajowej nr 19 i 49.

Utworzenie na terenie miasta Bytomia wezidow przesiadkowych
z parkingami Park&Ride wymaga wprowadzenia korekty uktadu linii
autobusowych tak, zeby kazdy z utworzonych wezidw byt obstugiwany przez
publiczny transport zbiorowy. Budowa nowych weztdow przesiadkowych bedzie
sie wigzata z koniecznosciq remarszrutyzacji przebiegu linii, ktéra musi by¢
poprzedzona kompleksowymi badaniami systemu transportu zbiorowego.
Utworzenie weztdw przesiadkowych w sposdb znaczacy wptynie na rozktad
podrozy realizowanych transportem zbiorowym jak réwniez na zmiane rozkfadu
podrozy realizowanych samochodem osobowym. w proponowanym uktadzie
systemu transportowego dla miasta Bytomia linie autobusowe o wysokiej
czestotliwo$¢ majg w gtdwnej mierze odpowiadac za dowozenie pasazerow
do gtdwnego systemu transportowego charakteryzujacego sie wysokg predkoscig
komunikacyjng jakim w skali miasta bedzie tramwaj, a w skali subregionu kolej.
Pomiedzy weztem Miechowice, a najblizszym weztem obstugujacym potaczenia
kolejowe (Bytom Karb) nalezy wprowadzi¢ przyspieszone linie autobusowe
(kursujace z pominieciem niektorych przystankdw na trasie). Nalezy dazyc
do utworzenie przystanku kolejowego przy wezle Rozbark. Pozostate linie
autobusowe powinny stanowi¢ uzupetnienie sieci umozliwiajac obstuge potokow
pasazerskich poza zasiegiem sieci tramwajowej. Nalezy rdéwniez rozwazyc
budowe toru tramwajowego na ul. Powstancéw Warszawskich poprzez plac
Wolskiego do istniejacego torowiska w ul. Jagiellonskiej, co spowoduje
bezposrednie potgczenie centrum przesiadkowego na terenie obecnego dworca
autobusowego z siecia tramwajowa. Planowane jest rdéwniez przedtuzenie
istniejacej linii tramwajowej do Miechowic iskomunikowanie jej z weztem
przesiadkowym.
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6.1.5 Lokalizacja stacji ipunktow tadowania pozostalych

pojazdow, w tym komunailnych

Zgodnie z wymogami Ustawy 2z dnia 11. Stycznia 2018 roku o
elektromobilnosci i rozwoju paliw alternatywnych (t.j.: Dz. U. 2018 poz.
317 z p6zn. zm.) art. zostat plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania,
ktéry zawiera liczbe i lokalizacje planowanych ogdélnodostepnych stacji tadowania
z liczbg planowanych do zainstalowania w nich punktéw tadowania,
uwzgledniajac moc kazdego z tych punktow. Specyfikacja ujetych w planie stacji
tadowania przedstawiona jest w ponizszej tabeli.

Tabela 32. Ilo$¢ oraz moce poszczegoinych punktéw w podziale

na ogodlnodostepne stacje tadowania

Liczba punktow Numery Numery Ksiag

Lokalizacja tadowania oraz dziatek Wieczystych
1. ul. Parkowa 2 2 x 22 kW 43/10 KA1Y/00059278/0
2. pl. Jana III Sobieskiego 2 x 22 kW 143/26 KA1Y/00005009/1
3. pl. Rodta 2 x 22 kW 44 KA1Y/00006425/0
4, ul. Smolenia 35 2 x 22 kW 63 KA1Y/00006411/9
5. ul. Olimpijska 5 2 x 22 kW 2911/274 KA1Y/00010167/4
6. | ul-Putaskiego (parking przy 2 x 22 kW 1991/60 KA1Y/00004860/7

lodowisku)
7. ul. Moniuszki 21 2 x 22 kW 63 KA1Y/00006411/9
8. ul. Biatego Jednostka Wojskowa 2 x 22 kW 412/53 KA1Y/00015678/4
9. pl. Grunwaldzki 3 x 22 kW 113 KA1Y/00006301/5
10. pl. Kosciuszki 2 x 22 kW 117/108 KA1Y/00005071/6
11. ul. Wyzwolenia osiedle 2 x 22 kW 1553/18 KA1Y/00005175/5
12. | Y Strze'co"zvi:tykt:ms"'Ch Os. 2 x 22 kW 1239/14 GL1T/00089667/9
13. pl. Kruczkowskiego 2 x 22 kW 360/32 KA1Y/00008687/8
14, ul. Zielna 25 (Bytomskie 2 x 22 kW 1792/9 KA1Y/00059142/8

Mieszkania)
15. pl. Akademicki 2 x 22 kW 113/74 KA1Y/00005098/1
16. ul. Glowackiego 2b 2 X 22 kW 1804/31 KA1Y/00015580/0
17. ul. Arki Bozka 2 x22 kW 1566/137 KA1Y/00041107/2
18. | ul. Kilara parking Teatr Rozbark 2 X 22 kW 7900/560 KA1Y/00045778/4
19. ul. tokietka 2 x 22 kW 1251/1000 GL1T/00000815/5
20. ul. Strzelcow Bytomskich 135 2 X 22 kW 380/19 KA1Y/00015724/2
21. ul. Frycza - Modrzewskiego 5a 2 x 22 kW 1797/9 KA1Y/00040022/5

i 4535/9, KA1Y/00004520/2,
22. ul. Stolarzowicka 2 x 22 kW 1241/9 KA1Y/00066932/5
23. ul. Felinskiego 2 x 22 kW 192/17 KA1Y/00066291/9
24. ul. Francuska 2 x 22 kW 999/24 KA1Y/00066291/9
25. | ul. Parkowa (basen kryty OSiR) 2 x 22 kW 43/10 KA1Y/00059278/0
26. pl. Witkiewicza 2 x 22 kW 2724/125 KA1Y/00025260/4
27. ul. Wroctawska 122 2 X 22 kW 2126/14 KA1Y/00010023/3
taczna liczba punktéw: 55.
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Poza wymienionymi w planie stacjami tadowania pojazdéw mozna sie
spodziewac, ze w diuzszej perspektywie czasowej na terenie Gminy powstang
rowniez inne punkty tadowania zlokalizowane m. in. na terenie planowanych
centrow przesiadkowych. Na podstawie planowanych inwestycji dodatkowe
miejsca, w ktérych stacje mogg powsta¢ w przysztosci to:

- rejon dworca kolejowego (Pl. Wolskiego) po ukonczeniu budowy centrum
przesiadkowego

- tereny bylych Warsztatéw Kolei Waskotorowej przy ul. Brzezinskiej 27 (teren
jest objety rewitalizacjg w ramach Gminnego Programu Rewitalizacji);

- petla autobusowa przy ul. Felinskiego - Miechowice (stacja przeznaczona
do tadowania autobuséw elektrycznych);

- teren wysypiska Bytomskiego Przedsiebiorstwa Komunalnego przy ul.
Kamienskiej i Jana Pawia II.
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6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Tabela 33. Harmonogram wdrazania strategii

ZADANIE ‘2020 2021‘2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

UTWORZENIE MULTIMODALNYCH CENTROW
PRZESIADKOWYCH

WDROZENIE SYSTEMU MONITOROWANIA RUCHU
na GLOWNYCH ARTERIACH MIEJSKICH

OPRACOWANIE i PILOTAZOWE WDROZENIE
PLATFORMY PARTYCYPACII SPOLECZNE]

PILOTAZOWE WDROZENIE w GOSPODARSTWACH
DOMOWYCH WTYCZEK TYPU PLUG IN

PILOTAZOWE WDROZENIE INSTALACJI
ELEKTRONICZNEGO SYSTEMU ZARZADZANIA
MIEJSCAMI PARKINGOWYMI

ZAKUP SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH,
NAPEDZANYCH GAZEM CNG (LUB LNG) WRAZ
z BUDOWA, STACII tADOWANIA

ROZBUDOWA SYSTEMU DYNAMICZNE]
INFORMACII PASAZERSKIE]

BUDOWA SYSTEMU ROWERU MIEJSKIEGO

WPROWADZENIE SFREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

DZIALANIA INFORMACYINO-PROMOCYINE
WYBRANEJ] STRATEGII
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6.1.7 Struktura ischemat organizacyjny wdrazania wybranej
strategii

Za realizacje oraz wdrazanie wybranej strategii w ramach struktur Urzedu
Miejskiego w Bytomiu bedzie odpowiadat Wydziat Komunalny. w ramach
struktur wydzialu moze zostaé¢ ustanowiony zespdét projektowy (Zespot
do spraw wdrazania elektromobilnosci). w sklad zespotu mogq réwniez
wchodzi¢ osoby spoza wydziatu, mogg to by¢, np. przedstawiciele Wydziatu
Strategii, Funduszy Europejskich i Obstugi Inwestora, Wydziatu Inzynierii
Srodowiska oraz delegowani przedstawiciele jednostek organizacyjnych Urzedu
Miejskiego w Bytomiu.

Zespotem projektowym bedzie kierowat Kierownik Projektu, do ktérego bedzie
nalezato uruchamianie poszczegdlnych dziatan projektowych i bezposredni nadzér
nad ich realizacjg, biezace raportowanie postepdéw prac w projekcie i zgtaszanie
zagrozen kierownictwu Wydziatu Komunalnego.

Strategia elektromobilnosci co do zasady jest dokumentem strategicznym
zapewniajagcym solidne ramy dla realizacji rozwigzan, ktoéry nie okresla
w szczegotach w jaki sposdb poszczegdlne dziatania techniczne bedg realizowane.
w przypadku jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie poszczegdlnych dziatan
warto jednak pamietaé, by podczas ich implementacji zagwarantowad
odpowiednie zarzadzanie projektem.

Ponizej podano propozycje schematu zarzadzania projektem?®”:

1. Definiowanie projektu

Jednym z pierwszych zadan kierownika projektu jest zdefiniowanie zakresu pracy
do wykonania i podzielenia zadan miedzy cztonkéw zespotu projektowego. Faza
definiowania moze dodatkowo sktadac sie z 3 pomniejszych etapow:

1. Etap inicjowania projektu
2. Etap definiowania projektu
3. Etap budowy zespotu projektowego

Zdefiniowanie zadan jest pierwszym etapem pracy kierownika projektu w catym
cyklu zycia projektu. na tym etapie podmiot okreslajagcy wymagania (klient),
i kierownik projektu dochodza do porozumienia w najwazniejszych aspektach
projektu. Bez wzgledu nato, w jakiej formie sg uzgadniane wymagania,
na etapie definiowania trzeba odpowiedzie¢ na pie¢ podstawowych pytan:

o Jakiego problemu dotyczy projekt?
e Co jest celem projektu?

25 Wysocki R.K., McGary R., Efektywne zarzadzanie projektami, Wydanie III,
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e Jakie cele czastkowe muszg by¢ zrealizowane, aby osiggngé¢ cel
zasadniczy?

e W jaki sposdb oceniamy, czy projekt odnidst sukces?

o Czy istniejg prognozy, rodzaje ryzyka lub potencjalne przeszkody, ktore
mogq wptyna¢ na sukces projektu?

Podczas definiowania okreslany jest zakres projektu. Dzieki temu w trakcie
realizacji projektu fatwiej jest unikngé watpliwosci, jakie dziatania mieszczg sie

w projekcie, a jakie nie.

2. Planowanie

Planowanie dziatania odnosi sie do stworzenia planu projektu, analizy pracy
i wstepnego harmonogramu. na faze planowania mogg dodatkowo skfadad
sie 4 pomniejsze etapy:

okreslenie struktury projektu,
planowanie przebiegu projektu,
planowanie zasobdw projektu,
Organizowanie, wykonawstwa projektu.

HwWwnh =

Proces planowania jest chyba najistotniejszym etapem projektu, poniewaz
poprawne zaplanowanie czynnosci pozwala znacznie zredukowac straty czasu
w trakcie ich wykonywania. Rozmaite badania prowadzone w ciggu ostatnich 20
lat wskazujq, ze kazda godzina poswiecona na planowanie moze przynies¢ 20 ?
100 godzin oszczednosci w trakcie realizacji projektu. Plan projektu powinien
obejmowac kilka mozliwych rozwigzan, harmonogramy, a takze powinien
okresla¢ wymagania dotyczgace zasobdw, tak aby kierownik projektu mogt wybrac
najbardziej wtasciwe zasoby sposrdod dostepnych.

3. Wykonanie planu projektu

Wykonanie planu projektu wymaga powierzenia poszczegdlnych zadan czionkom
zespoitu projektowego. Musi temu towarzyszy¢ delegacja uprawnien. Kazdy
cztonek zespotu powinien wiedzie¢, czego sie od niego oczekuje oraz jak i
do kiedy ma wykonac¢ swojg czes¢ pracy. Wykonanie planu projektu sktada sie
z 4 krokow. Kierownik projektu, obok zorganizowania zespotu, musi zajaé
sie nastepujacymi sprawami:

o Okreslenie zasobdw (liczy osdb, ilos¢ materiatdw i Srodkow finansowych)
potrzebnych do wykonania planu.

e Przydzieleniem zadan cztonkom zespotu.

e Przygotowaniem harmonogramu dziatan i okresleniem daty rozpoczecia
i zakonczenia prac.

o Wprowadzeniem planu w zycie.
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Harmonogram projektu powinien uwzglednia¢ 5 kluczowych parametrow projektu
(zakres, jakos¢, czas, koszty i zasoby).

4. Zamykanie projektu

Zamykanie projektu to formalna procedura przeprowadzana po dostarczeniu
rezultatdw projektu klientowi. Zamykajac projekt, trzeba podsumowaé, jakie
zdarzenia zaszty podczas jego realizacji i przygotowaé informacje na potrzeby
planowania i wykonywania przysztych projektow. Informacje zamykajace projekt
powinny zosta¢ ujete w sprawozdaniu ktére bedzie odpowiada¢ na pytania:

e Czy rezultaty projektu byty zgodne z oczekiwaniami klienta?

e Czy rezultaty byty zgodne z oczekiwaniami kierownika projektu?

e Czy zespot projektowy wykonat poszczegdlne zadania zgodnie z planem?

e W jaki sposob zebrane informacje mogg by¢ przydatne w realizacji
kolejnych projektow?

e Czy metodologia zarzadzania projektami sprawdzita sie iczy zespdt
projektowy postepowat zgodnie z tg metodyka?

e Jakie wnioski mozna wyciagna¢ z realizacji projektu?

6.1.8 Analiza SWOT

W oparciu o przeprowadzong diagnoze systemu transportowego miasta Bytomia
oraz analize zapisow dokumentow strategicznych zidentyfikowano
uwarunkowania zewnetrzne iwewnetrzne ksztattowania elektromobilnosci.
w szczegolnosci  zidentyfikowano silne istabe strony obecnego systemu
oraz szanse izagrozenia rozwoju elektromobilnosci miejskiej w zakresie
transportu publicznego, transportu samochodowego oraz przemieszczen pieszych
i rowerowych na obszarze miasta.

Tabela 34. Analiza SWOT - silne i stabe strony

Silne strony Stabe strony

e Potozenie miasta w centrum | ¢ Stan techniczny wielu elementéw
wojewodztwa Slaskiego w Subregionie infrastruktury transportu, na ktérych
Centralnym realizowane sq ustugi publicznego

transportu zbiorowego wymaga

e Potozenie w poblizu autostrady Al i A4, przebudowy lub modernizacj

Drogowej Trasy Srednicowej,

Miedzynarodowego Portu Lotniczego | ¢ Liczba mieszkancéw Miasta Bytomia

Katowice w Pyrzowicach i Kanatu z roku na rok spada

Gliwickiego e Wartosc wspotczynnika starosci
e Gesta sie¢ linii publicznego transportu demograficznej na przestrzeni lat stale

zbiorowego obstugujaca wszystkie wzrasta

wigksze skupiska ludnosci e Stabo rozwinieta siatka przystankow

e System transportu publicznego jest i stacji kolejowych o duzym potencjale
tworzony przez sie¢ autobusowg do obstugi podrdéznych
i tramwajowgq oraz linie kolejowg

e Brak nowoczesnych zintegrowanych
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Silne strony Stabe strony

e Integracja wynikajgca z powierzenia centrow przesiadkowych
organizacji transportu publicznego umozliwiajgcych zaplanowanie
na terenie miasta Zarzadowi Transportu i realizacje podrozy multimodalnych

Metropolitalnego e Niski udziat nowoczesnego taboru

e Zadowalajacy stan infrastruktury pieszej (ekologicznego, niskopodtogowego)
w obstudze potrzeb transportowych
mieszkancow

e Brak parkingdbw typu Park&Ride
umozliwiajacych integracje transportu
indywidualnego i zbiorowego

e Zerowy udziat pojazdéw transportu
zbiorowego wykorzystujacych naped
elektryczny, hybrydowy oraz zasilanych
paliwem gazowym

e Niska predko$¢ przewozu pasazerow
na sieci tramwajowej

e Stabo rozwinieta infrastruktura
rowerowa w odniesieniu do gmin
sgsiednich oraz niska jakos$¢ istniejacej
infrastruktury

e Wieloletnie zaniedbania infrastruktury
drogowej i nieprzystosowanie ukfadu

drogowego i organizacji ruchu
do duzego natezenia ruchu drogowego
W regionie

e Utrzymujaca sie liczba ofiar

Smiertelnych wypadkéw drogowych

e Brak strategii zarzadzania
elektromobilnoscig dla miasta

e niewielka liczba publicznych tadowarek
samochodéw elektrycznych

Zrbdio: Opracowanie wiasne

Tabela 35. Analiza SWOT - szanse i zagrozenia

Szanse \ Zagrozenia
e Poprawa integracji transportu | * Wysokie koszty zakupu pojazdow
zbiorowego na obszarze Metropolii elektrycznych
Gornoslasko-Zagtebiowskie; e Brak akceptacji mieszkancow
e Mozliwoécé pozyskania wsparcia dla niekto.l.’ych dziatan proponpwanych
finansowego projektéw zwigzanych w strategii, np. wprowadzenie strefy
z miejskim publicznym transportem czystego transportu
zbiorowym ze zrédet zewnetrznych e Konieczno$¢ dostosowania systemu
e Mozliwoé¢  wprowadzenia  optat transportowego w zakresie
kongestyjnych oraz restrykcyjnej infrastruktury pieszej oraz publicznego
polityki parkingowej w centrach miast transportu zbiorowego do potrzeb 0sob
o ) 0 ograniczonej sprawnosci w zwigzku
czystego transportu na terenie miasta sie spoteczenstwa
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Szanse \ Zagrozenia
e Mozliwe zmiany w przepisach | ¢ Rosngca wartosc wskaznika
dotyczacych publicznego transportu motoryzacji indywidualnej pomimo
zbiorowego, ktére umozliwig utrzymujacego sie trendu
ograniczenie wijazdu pojazdow depopulacyjnego
do centrum miasta o Wzrastajgce koszty organizacji
e Budowa nowoczesnych publicznego transportu zbiorowego,
zintegrowanych centrow wzrost cen energii elektrycznej
prze5|adkov\{ych . _umgzI|W|ancygh e Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa, ktéra
zaplanowanie irealizacje podrozy . S
. i w potgczeniu z rosngcym wskaznikiem
multimodalnych pozwalajaca . : )
. X ) X motoryzacji moze skutecznie
na ograniczenie uzytkowania . L ; ) )
przeciwdziata¢ podjetym dziataniom
samochodu osobowego . . .
na rzecz zrownowazonej

w codziennych podrozach clektromobilnosci

e Wdrozenie narzedzi zarzadzania

L : L. e Barier organizacyjne i techniczne
elktromobilnoscig mieszkancow Y 9 Y]

w zakresie integracji istniejacych

e Mozliwosc wdrazania i rozwoju Inteligentnych Systemow

rozwigzan z zakresu Inteligentnych Transportowych (monitoring miejsc

Systemoéw transportowych o zasiegu postojowych, monitoring ruchu)

metropolltal_nyr]'ll zwigkszajacych e Presja spoteczna na zwiekszanie liczby

konkurencyjnosc transportu o . .

. 1 miejsc postojowych w centrach miast
zbiorowego oraz efektywnosc
systemu transportowego przy

jednoczesnym zwiekszeniu poziomu
bezpieczenstwa

e Rozwoéj systemow carsharingu
oraz systemow roweru miejskiego
i metropolitalnego

e Rosngca $wiadomos¢ ekologiczna
i zdrowotna mieszkancow

e Mozliwos¢ wprowadzenia rozwigzan

z zakresu inzynierii ruchu
uspokajajacych ruch w centrum
miasta oraz w obszarach

mieszkalnych

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.2 Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

W ramach prac nad dokumentem zastosowano szereg metod dotarcia do jak
najwiekszej liczby mieszkancéw:

e Ankieta internetowa umieszczone na stronie Urzedu miasta oraz
na popularnych portalach spotecznosciowych, w ankiecie wzieto udziat 367
0soéb,

e Spotkania z mieszkancami, zorganizowane 9 oraz 19 sierpnia w sali sesyjnej
Urzedu Miasta w Bytomiu,
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e Konsultacje spoteczne z wykorzystaniem narzedzi informatycznych.
Dokument zostat udostepniony mieszkancom na stronie internetowej
www.konsultacje.bytom.pl, w okresie od 3 wrzesnia do 12 wrzesnia 2019.

W ramach przygotowywania niniejszego dokumentu, przeprowadzono konsultacje
internetowe z mieszkancami Bytomia, ktérzy mogli, na specjalnie
przygotowanym formularzu zgtasza¢ swoje uwagi, propozycje lokalizacji stacji
tadowania pojazdow elektrycznych i stacji roweru miejskiego oraz stanowisko
odnos$nie stworzenia w miescie strefy czystego transportu. Konsultacje trwaty
od 3 do 12 wrzesnia 2019, a wypetniony formularz nalezato wysta¢ na adresy
mailowe podane na stronie internetowej www.konsultacje.bytom.pl.

Sposréd zgtoszonych, proponowanych przez mieszkancow lokalizacji stacji
tadowania pojazdow elektrycznych, wszystkie znajdujq sie w bliskiej odlegtosci
(do 1 km) do lokalizacji zaproponowanych przez Urzad Miasta Bytomia. Oznacza
to, iz wybrane przez Urzad Miasta lokalizacje stacji, spetnia oczekiwania
mieszkancow Bytomia.

Ponadto, mieszkancy =zaproponowali lokalizacje stacji rowerdow miejskich,
w nastepujacych miejscach:

- Basen miejski/Urzad Miasta;
- Rynek;

- Plac Sobieskiego;

- Plac Sikorskiego;

- Plac Kosciuszki.

W kwestii stworzenia na terenie miasta Strefy Czystego Transportu, czyli strefy,
do ktérej moga wjezdzaé samochody o ograniczonej emisji spali, osoby ktore
przestaty wypetniony formularz, odniosty sie pozytywnie na temat inicjatywy
stworzenia ww. strefy.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
wybranej strategii

W trakcie wdrazania Strategii uruchomiony zostanie portal internetowy,
w ramach ktorego publikowane bedg informacje o przebiegu jej wdrazania
oraz materiaty i dokumenty zwigzane z jej realizacja.

W pierwszej fazie planuje sie réwniez organizacje cyklicznych spotkan roboczych,
ktére moga wnies¢ wkiad w opracowanie wizji rozwigzan w ramach
wyznaczonych celéow strategii. do udziatu w spotkaniach zostang zaproszeni
przedstawiciele uczelni wyzszych, firm specjalizujagcych sie w tematyce
inteligentnych rozwigzan oraz organizacje pozarzgdowe i mieszkancy. w tej fazie
planuje sie:
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e uruchomienie szeregu dziatan edukacyjnych dla mieszkancéw miasta, w tym
dla ucznidéw i studentéw, zorganizowanych grup interesariuszy (seniorzy,
stowarzyszenia  $rodowiskowe), a takze warsztaty szkoleniowe
dla nauczycieli-lideréw ze szko6t miejskich (nastepnie szkolenia kaskadowe
dla Rad Pedagogicznych w szkotach);

e przeprowadzenie konkurséw promujacych rozwigzania Smart City,
opracowanie irozpowszechnianie zestawdéw edukacyjno-zabawowych
dla ucznidw;

e zorganizowanie kampanii informacyjnej ze szczegdlnym ukierunkowaniem
na ochrone powietrza i rozwigzan energooszczednych;

e przygotowanie publikacji promujacych elektromobilnos$é, w tym opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw dotyczacych opisu zadan
projektowych w formie ogdlnodostepnych materiatbw. Opracowanie
i publikacja zestawow edukacyjno-zabawowych dla uczniéw.

W kolejnej fazie, zebrane w ten sposdb pomysty zostang zweryfikowane,
ustrukturyzowane i opublikowane w formie ,zielonej ksiegi” - odrebnej
dla kazdego celu. Ksiegi zostang udostepnione, a nastepnie bedg stanowity
podstawe do przeprowadzenia czterech ukierunkowanych i moderowanych akcji
zbierania dalszych informacji i pomystow (element crowdsourcing’owy na etapie
modelowania rozwigzan).

Réwnoczesnie przeprowadzona zostanie kampania informacyjna
do nastepujacych grup:

e mieszkancy, ktdérzy sa najwazniejsza grup. Ich wiedza jest bezcenna
w zakresie przygotowywania strategii, poniewaz dysponujg najpetniejsza
Swiadomoscig w zakresie lokalnych wyzwan i probleméw wystepujacych
w Bytomiu. Rownoczesnie wiekszos¢ z zaplanowanych do wdrozenia
systemow wymaga wysokiego poziomu zaangazowania spotecznosci
lokalnej;

e organizacje pozarzadowe, wyspecjalizowane w obszarach dziatalnosci,
ktérych dotyczg poszczegdlne cele. na terenie miasta dziata kilka organizacji
specjalizujacych sie w obszarze ruchu drogowego i partycypacji spotecznej.
Wspébipraca bedzie polegata na pozyskaniu wiedzy merytorycznej
oraz nawigzaniu wspotpracy w celu upowszechnienia informacji o wynikach
wdrazania elektromobilnosci i korzysciach wynikajacych z wykorzystania
innowacyjnych narzedzi;

e przedsiebiorcy/firmy dziatajgce na terenie miasta. Planuje sie udostepni¢ jak
najwiekszg ilos¢ informacji zebranych przez sensory mieszkancom
oraz przedsiebiorcom w celu umozliwienia rozwoju prowadzonej przez nich
dziatalnosci;
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e inne Jednostki Samorzadu Terytorialnego w regionie (sasiadujgce miasta).
w celu maksymalizacji efektow wprowadzanych zmian i zwiekszenia
efektywnosci w osigganiu celédw planuje sie podjecie dialogu i wspotpracy

z miastami sgsiadujgcymi oraz wtadzami wojewddztwa Slgskiego.

6.4 Zrodta finansowania

Tabela 36. PRO WSL 2014-2020

O$ priorytetowa
Dziatanie

Poddziatanie

Rodzaje przedsiewziec

Beneficjenci

Poziom dofinansowania
Termin naboru wnioskow
Sposob dofinansowania
Dofinansowanie w formie
dotacji

Dofinansowanie w formie
pozyczki

Uszczegotowienie
odnosnie projektu

Minimalna wartosc
projektu

Catkowita kwota
przeznaczona

na dofinansowanie
projektéow w konkursie

Wskazniki produktu
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4. Efektywno$¢ energetyczna, odnawialne Zrédfta energii
i gospodarka niskoemisyjna

4.5. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne
o$wietlenie

4.5.1. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne
o$wietlenie - ZIT

Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu
publicznego.

1. Jednostki samorzadu terytorialnego orazich zwigzki,
ktorych statutowym zadaniem jest wykonywanie
ustawowych zadan jednostek samorzadu terytorialnego
w zakresie transportu publicznego;

2. Podmioty dziatajace na zlecenie jednostek samorzadu
terytorialnego iich zwigzkéw, realizujace zadania
z zakresu transportu publicznego, wybrane zgodnie
z prawem zamowien publicznych;

3. Podmioty, w ktérych wiekszos¢ udziatdw posiada
jednostka samorzadu terytorialnego lub zwigzek IJST,
realizujgce na podstawie statutu zadania publiczne
z zakresu transportu publicznego;

4. Zwigzek Metropolitalny.

42,5% kosztow kwalifikowanych

31.07.2019-31.10.2019

Dotacja, pozyczka

dofinansowanie w formie dotacji
42,5% kosztéw kwalifikowanych

nie wiecej jednak niz

dofinansowanie w formie pozyczki z NFOSIGW w wysokosci
do 100 % rdznicy miedzy kosztem kwalifikowanym
przedsiewziecia a taczng kwotg dofinansowania w formie
dotacji (ze $rodkéw NFOSIGW oraz ze $rodkdéw RPO WSL.

Wptyw projektu na Ssrodowisko: Projekt otrzymuje punkty
w przypadku  zakupu floty bezemisyjnego taboru
autobusowego:

1 pkt - powyzej 20% zakupionego taboru bedg stanowity
autobusy elektryczne.

2 pkt - powyzej 50% zakupionego taboru bedg stanowity

Nie okreslono

50 min PLN

1. Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego

w publicznym  transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej (obligatoryjny)
2. Pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego
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Koszty kwalifikowane

Strona internetowa
Zrédfo: opracowanie wfasne na podstawie ogtoszenia o naborze oraz regulaminu PRO WSL 2014-2020 dziatanie

4.5.1

w publicznym
miejskiej

transporcie zbiorowym komunikacji

W ramach konkursu wsparcie ograniczone jest do:

a) nabycia jednostek taborowych (autobusdéw
zeroemisyjnych, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.) wraz
z niezbednym wyposazeniem,

b) prac zwigzanych z dostosowaniem zaplecza
technicznego do nowych jednostek taborowych
zeroemisyjnych oraz urzadzen do obstugi tego typu taboru,
tylko w niezbednym zakresie,

C) prac zwigzanych z dostosowaniem
do zintegrowanych  systemdéw  elektronicznej
transportu publicznego w tym SDIP.

Koncowg datg kwalifikowalnosci wydatkéw jest 31 grudnia
2023 r.

taboru
obstugi

https://rpo.slaskie.pl/Isi/nabor/429

Tabela 37. PRO WSL 2014-2020

O$ priorytetowa

Dziatanie

Poddziatanie

Rodzaje przedsiewziec

Beneficjenci

Poziom dofinansowania
Termin naboru wnioskow

Sposéb dofinansowania
Dofinansowanie w formie
dotacji

Minimalna wartosc¢
projektu

Catkowita kwota
przeznaczona

na dofinansowanie
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4. Efektywnos$¢ energetyczna, odnawialne zrédfa energii
i gospodarka niskoemisyjna

4.5. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne
o$wietlenie
4.5.1. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne

oswietlenie - ZIT

Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury

transportu zbiorowego (np. zintegrowane wezty
przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride
i Bike&Ride, buspasy, budowa systeméw miejskich

wypozyczalni rowerdw wraz z zakupem rowerdw).

1. Jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwigzki,
ktérych statutowym zadaniem jest wykonywanie
ustawowych zadan jednostek samorzadu terytorialnego
w zakresie transportu publicznego;

2. Podmioty dziatajace na zlecenie jednostek samorzadu
terytorialnego iich zwigzkéw, realizujgce zadania
z zakresu transportu publicznego, wybrane zgodnie
z prawem zamoéwien publicznych;

3. Podmioty, w ktorych wiekszo$¢ udziatdw posiada
jednostka samorzadu terytorialnego lub zwigzek IJST,
realizujgce na podstawie statutu zadania publiczne
z zakresu transportu publicznego;

4. Zwigzek Metropolitalny.

Maksymalnie 85% kosztow kwalifikowanych

Planowany termin rozpoczecia konkursu - pazdziernik

2019

Dotacja

dofinansowanie w formie dotacji nie wiecej jednak niz 85%
kosztow kwalifikowanych

Nie okreslono

140 min PLN

Strona 141



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035

projektéow w konkursie

1. Liczba wybudowanych zintegrowanych weztow
przesiadkowych (obligatoryjny)

2. Liczba wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedz”

3. Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
»parkuj i jedz”

4. Liczba miejsc postojowych dla osdb niepetnosprawnych
w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz”

5. Liczba wybudowanych obiektow , Bike&Ride”

6. Liczba stanowisk postojowych  w wybudowanych
obiektach ,Bike&Ride”

7. Dlugos¢ wspartej infrastruktury rowerowej

8. Dtugos¢ wyznaczonych bus paséw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ogfoszenia o naborze oraz regulaminu PRO WSL 2014-2020 dziatanie

Wskazniki produktu

Tabela 38. WFOS Katowice poddziatanie OA 1.7 Wymiana autobuséw
komunikacji miejskiej na autobusy zeroemisyjne oraz pojazdow
uzywanych jako pojazdy uprzywilejowane Ilub pojazdéow stuzacych
przeprowadzaniu kontroli bezpieczenstwa, z wprowadzenia
do eksploatacji pojazdéw z napedem hybrydowym lub elektrycznym

Os$ priorytetowa Ochrona Powietrza

Poprawa jakosci powietrza oraz ograniczenie zuzycia energii
i wzrost wykorzystania energii z odnawialnych zrédet
OA 1. Zmniejszanie emisji pytowogazowej, w tym tzw. ,niskiej
Dziatanie emisji”, zwiekszenie efektywnosci energetycznej wytwarzania,
przesytu lub uzytkowania energii:
OA 1.7. Wymiana autobuséw komunikacji miejskiej
na autobusy zeroemisyjne oraz pojazddéw uzywanych jako
pojazdy uprzywilejowane lub pojazdow stuzacych
przeprowadzaniu kontroli bezpieczefAstwa, z wprowadzenia
do eksploatacji pojazdow Z napedem hybrydowym
lub elektrycznym

Cel strategiczny

Poddziatanie

Termin naboru

wnioskow Nabor ciagty

dotacja,

pozyczka umarzalna lub nieumarzalna

umorzenie czesci wykorzystanej pozyczki,

preferencyjne kredyty bankowe.

administracja publiczna, przedsiebiorcy, instytucje i organizacje
pozarzgdowe

Sposdb
dofinansowania

Beneficjenci
POZYCZKA

Do 90% kosztow kwalifikowanych, w zaleznosci od: a) efektow

ekologicznych zadania;

b) mozliwosci finansowych Funduszu

e Fundusz udziela pozyczek, stosujac preferencyjne
oprocentowanie o charakterze zmiennym, wedtug stopy
redyskonta weksli (s.r.w.).

e Oprocentowanie umarzalnych pozyczek wynosi 0,95 s.r.w.

Dofinansowanie lecz niemniej niz 3% w stosunku rocznym.

w formie pozyczki e Oprocentowanie nieumarzalnych pozyczek, wynosi 0,95

(oprocentowanie, s.r.w. w stosunku rocznym.

warunki sptaty) e Warunki spfaty sq ustalane przez Fundusz na podstawie

analizy ekonomiczno-finansowej wnioskodawcy i zadania,

z uwzglednieniem  przepiséw  dotyczacych  udzielania

pomocy publicznej i okreslane w umowie: okres sptaty

pozyczki, z uwzglednieniem karencji, nie moze by¢ krotszy

Poziom
dofinansowania
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niz 4 lata i dtuzszy niz 12 lat.

e Fundusz wuzaleznia udzielenie pozyczki ijej wysokosc
od zdolnosci kredytowej wnioskodawcy w rozumieniu prawa
bankowego oraz od wtasciwego prawnego zabezpieczenia
sptaty pozyczki.

DOTACIA
Dofinansowanie

. - 50% kosztow kwalifikowanych
w formie dotacji

Zakup pojazdow Z napedem hybrydowym lub
elektrycznym, uzywanych jako pojazdy uprzywilejowane lub
pojazdy stuzgce przeprowadzaniu kontroli bezpieczenstw

e https://www.wfosigw.katowice.pl/oa/2348-0a-1-7.html
Strona internetowa e https://www.wfosigw.katowice.pl/files/Zasady_od_01_01_2
019.pdf

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie ogtoszenia o naborze oraz regulaminu

Dotacja udziela
na jest na zadania

Tabela 39. WFOS Katowice poddziatanie OA 1.10. Budowa infrastruktury
tadowania drogowego transportu samochodowego oraz wymiana przez
osoby prawne pojazdéw samochodowych na pojazdy elektryczne

O$ priorytetowa Ochrona Powietrza

Poprawa jakosci powietrza oraz ograniczenie zuzycia energii
i wzrost wykorzystania energii z odnawialnych zrédet

OA 1. Zmniejszanie emisji pytowogazowej, w tym tzw. ,niskiej
Dziatanie emisji”, zwiekszenie efektywnosci energetycznej wytwarzania,
przesytu lub uzytkowania energii:

OA 1.10. Budowa infrastruktury tadowania drogowego
Poddziatanie transportu samochodowego oraz wymiana przez osoby prawne
pojazdéw samochodowych na pojazdy elektryczne

Cel strategiczny

Termin naboru

whnioskow Nabor ciagly

dotacja,

pozyczka umarzalna lub nieumarzalna

umorzenie czesci wykorzystanej pozyczki,

preferencyjne kredyty bankowe.

administracja publiczna, przedsiebiorcy, instytucje i organizacje
pozarzgdowe

Sposodb

[ )
[ )
dofinansowania .
[ )

Beneficjenci

POZYCZKA

Do 90% kosztéw kwalifikowanych, w zaleznosci od: a) efektéw

ekologicznych zadania;

b) mozliwosci finansowych Funduszu

e Fundusz udziela pozyczek, stosujac preferencyjne
oprocentowanie o charakterze zmiennym, wediug stopy
redyskonta weksli (s.r.w.).

e Oprocentowanie umarzalnych pozyczek wynosi 0,95 s.r.w.
lecz niemniej niz 3% w stosunku rocznym.

e Oprocentowanie nieumarzalnych pozyczek, wynosi 0,95

Dofinansowanie s.r.w. w stosunku rocznym.

w formie pozyczki e Warunki sptaty sg ustalane przez Fundusz na podstawie

(oprocentowanie, analizy ekonomiczno-finansowej wnioskodawcy i zadania,

warunki sptaty) z uwzglednieniem przepisow  dotyczacych udzielania
pomocy publicznej iokreslane w umowie: okres sptaty
pozyczki, z uwzglednieniem karencji, nie moze byc¢ krotszy
niz 4 lata i dtuzszy niz 12 lat.

e Fundusz uzaleznia udzielenie pozyczki ijej wysokosc
od zdolnosci kredytowej wnioskodawcy w rozumieniu prawa
bankowego oraz od wtasciwego prawnego zabezpieczenia

Poziom
dofinansowania
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DOTACIA
Dofinansowanie
w formie dotacji

50% kosztow kwalifikowanych

Z zakresu ochrony atmosfery, gospodarki wodnej i ochrony
wod (z wyjatkiem budynkow mieszkalnych), realizowane przez
Dotacja udziela jednostki sektora finansow publicznych w obiektach
na jest na zadania uzytecznosci  publicznej oraz przez pozostate jednostki
w obiektach uzytecznosci publicznej wpisanych do rejestru
zabytkow.

e https://www.wfosigw.katowice.pl/oa/2351-0a-1-10.html
Strona internetowa e https://www.wfosigw.katowice.pl/files/Zasady_od_01_01_2
019.pdf

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ogtoszenia o naborze oraz regulaminu

Tabela 40. WFOS$ Katowice poddziatanie HA 1.1. Dziatania zmierzajace
do zmniejszenia uciazliwosci halasu drogowego

Os priorytetowa Ochrona przed Hatasem

Cel strategiczny Poprawa i utrzymanie dobrego stanu akustycznego $rodowiska
HA 1. Ograniczenie negatywnego wptywu hatasu
na mieszkancéw i Srodowisko:
HA 1.1. Dziatania zmierzajace do zmniejszenia ucigzliwosci
hatasu drogowego

Dziatanie

Poddziatanie

Termin naboru
whioskow
Sposéb
dofinansowania

Nabér ciggty

e pozyczka

administracja publiczna, przedsiebiorcy, instytucje i organizacje
pozarzgdowe

Beneficjenci

POZYCZKA

Poziom
dofinansowania

Do 90% kosztow kwalifikowanych, w zaleznosci od: a) efektéw

ekologicznych zadania;

b) mozliwosci finansowych Funduszu

e Fundusz udziela pozyczek, stosujac preferencyjne
oprocentowanie o charakterze zmiennym, wedtug stopy
redyskonta weksli (s.r.w.).

e Oprocentowanie umarzalnych pozyczek wynosi 0,95 s.r.w.
lecz niemniej niz 3% w stosunku rocznym.

e Oprocentowanie nieumarzalnych pozyczek, wynosi 0,95
s.r.w. w stosunku rocznym.

e Warunki spfaty sq ustalane przez Fundusz na podstawie
analizy ekonomiczno-finansowej whnioskodawcy i zadania,
z uwzglednieniem  przepisdw  dotyczacych  udzielania
pomocy publicznej i okreslane w umowie: okres sptaty
pozyczki, z uwzglednieniem karencji, nie moze byc¢ krotszy
niz 4 lata i dtuzszy niz 12 lat.

e Fundusz uzaleznia udzielenie pozyczki ijej wysokosc
od zdolnosci kredytowej wnioskodawcy w rozumieniu prawa
bankowego oraz od wtasciwego prawnego zabezpieczenia
sptaty pozyczki.

e https://www.wfosigw.katowice.pl/ha/2355-ha-1-1.html

Strona internetowa e https://www.wfosigw.katowice.pl/files/Zasady_od_01_01_2

019.pdf

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ogtoszenia o naborze oraz regulaminu

Dofinansowanie
w formie pozyczki
(oprocentowanie,
warunki sptaty)

Tabela 41. Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)
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Wsparcie w ramach Funduszu otrzymajg zarowno inicjatywy

zwigzane z rozwojem  elektromobilnosci (czyli  pojazdy

napedzane energiq elektryczng), jak i transportem opartym
na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Dzieki FNT
finansowane beda projekty wymienione m.in.:

e w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,

e Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych,

e ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

Zakres projektéw, ktore moga otrzymac dofinansowanie jest

bardzo szeroki — wspierani mogg by¢ m.in. producenci srodkéw

transportu, samorzady inwestujace w czysty transport

Beneficjenci publiczny, wytworcy biokomponentéw, jak i podmioty chcace

zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje

i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych

w transporcie.

e dotacja

e pozyczka, wtym udzielana jednostkom samorzadu
terytorialnego oraz inne zwrotne wsparcie finansowe,

e obejmowanie lub nabywanie przez dysponenta Funduszu,
na rzecz Skarbu Panstwa akcji lub udziatow spotek
oraz obligacji emitowanych przez podmioty inne niz Skarb
Panstwa lub jednostki samorzadu terytorialnego, ktére
prowadzg dziatalno$¢ w zakresie wskazanym w ustawie i
na ktore przyznawane jest wsparcie.

e Wsparcie dla producentow $rodkow transportu
wykorzystujacych do napedu energie elektryczng, sprezony
lub skroplony gaz ziemny (CNG/LNG) lub wodér, wsparcie
dla przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie
produkcji podzespotdow do takich srodkéw transportu - brak

Rodzaje terminu

przedsiewziec e Wsparcie zakupu nowych pojazdow i jednostek ptywajacych

zasilanych  biopaliwami ciektymi, sprezonym gazem

ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG)
lub wodorem lub wykorzystujacych do napedu energie
elektryczng; podmioty: przedsiebiorcy  lub jednostki

samorzadu terytorialnego; termin: do 31.12.2027 r.

Akty prawne

Sposéb
dofinansowania

Prawdopodobna

[Ulel=l elasrdslzledelplzl| Ogétem 10 mid zt, na opracowanie strategii dla najwiekszych
pERilEEe s SGE osrodkdw miejskich przeznaczonych bedzie 10 min zt.
mobilnosci w Polsce

https://www.gov.pl/web/energia/fundusz-niskoemisyjnego-
transportu
https://www.energetyka24.com/ramy-prawne-funduszu-
niskoemisyjnego-transportu-analiza
http://nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/aktualnosci/art,1271,przelom-
w-polskim-transporcie-10-mld-zl-na-eko-mobilnosc.html

Strona internetowa

Zrodio: opracowanie wiasne
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6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko,
z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia
zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiolowe

6.5.1 Ocena oddziatywania na srodowisko

W sprawie analizy oddziatywania na $rodowisko, wystgpiono do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z Wnioskiem o stwierdzenie
koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,
a w przypadku jej stwierdzenia o wydanie zakresu i stopnia szczegdtowosci
prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035.

W dniu 03.09.2019 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach
wydat opinie (znak: WO0O0S.410.358.2019.BM) wskazujaca na odstapienie
od przeprowadzenia strategicznej oceny  oddziatywania na srodowisko
dla projektu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035.

W harmonogramie projektu, wskazano nastepujace zadania do realizacji
na terenie miasta Bytomia:

- utworzenie multimodalnych centréw przesiadkowych;

- wdrozenie systemu monitorowania ruchu na gtéwnych arteriach miejskich;
- opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy partycypacji spotecznej;

- pilotazowe wdrozenie w gospodarstwach domowych wtyczek typu plug in;

- pilotazowe wdrozenie instalacji elektrycznego systemu zarzadzania miejscami
parkingowymi;

- pilotazowe wykorzystanie drona w celu monitoringu powietrza.

Wskazane powyzej zadania bedq dotyczy¢ dziatan na terenach zurbanizowanych,
przeksztatconych antropogenicznie, na istniejgcych drogach Ilub przebudowy
istniejgcych  obiektow, a takze wdrozenia systeméw elektronicznych
i informatycznych. Ponadto, zadania zostang skoncentrowane na dziataniach
informatycznych i edukacyjnych.

Potencjalne oddziatywania negatywne mogga wystgpi¢ na etapie realizacji
poszczegdlnych inwestycji (np. budowa lub przystosowanie parkingéw), jednak
bedq miaty charakter krotkotrwaty, miejscowy Ilub lokalny. ze wzgledu
na charakter przeksztatcen i ich odwracalnos¢ bedg one w wiekszosci odwracalne
lub mozliwe do rewaloryzacji. w przypadku przebudowy oraz budowy parkingéw
prognozowany jest krétkotrwaty negatywny wptyw na etapie prowadzenia prac.
Potencjalne oddziatywanie moze dotyczy¢ usuwania drzew i krzewdw oraz ryzyka
zajmowania stanowisk chronionych roslin. w tym miejscu nalezy pamietaé, iz
przed przystgpieniem do ww. inwestycji niezbedne bedzie uzyskanie
odpowiednich pozwolen.
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Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan skumulowanych i oddziatywania
transgranicznego w ramach realizacji zadan okreslonych w projekcie Strategii.

Biorgc powyzsze pod uwage, w Swietle art. 47 oraz uwzgledniajac
uwarunkowania okreslone w art. 49 ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
0 ocenach  oddziatywania na srodowisko - brak jest koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu
Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci w Bytomiu na lata 2020-2035.2°

6.5.2 Identyfikacja ryzyka

Przeprowadzajac analize ryzyka kazdego podejmowanego dziatania w ramach
wdrazania elektromobilnosci, w pierwszej kolejnosci dokonano identyfikacji
ryzyka, na jakie mozna napotka¢ podczas realizacji kazdego zamierzenia.

Tabela 42. Identyfikacja ryzyka

Status ryzyka

Jesli nieaktywne,

Kategoria Nazwa ryzyka ng:l;iyt/wxﬁé (dlaczego?)
zainteresowanie
Popytowe aIternatywnym_i érod!<_ami aktywne
transportu inne niz
przewidywano
niewtasciwe oszacowanie
kosztéw budowy planowanej aktywne
infrastruktury w ramach
wdrazania elektromobilnosci
Projekt
infrastruktury bedzie
Projektowe sporzqdzony przez
projektantow
btedy w projektowaniu nieaktywne ze stosc_)wn_ym!
uprawnieniami
oraz bedzie podlegat
wieloetapowej
procedurze
sprawdzajacej
opoOznienia w uzyskiwaniu Kt
decyzji Srodowiskowych aktywne
opdznienia w usuwaniu kolizji
S . : aktywne
Z sieciami dystrybucyjnymi
pozwolenia na budowe aktywne
Administracyjne inwestycje.publiczne
beda realizowana
pozwolenia na uzytkowanie nieaktywne przy zatozeniu
permanentnej
kontroli
opoOznienia w re,all_zalcy aktywne
procedur zamdwien

%6 Fragment decyzji wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach.
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Kategoria

Nazwa ryzyka

Status ryzyka
(aktywne/

Jesli nieaktywne,

(dlaczego?)

nieaktywne)

beneficjent

dysponuje
odpowiednimi
stuzbami
niewystarczajaca kadra nicaktywne z wieloletnim
do obstugi inwestycji doswiadczeniem
i stosownymi
uprawnieniami
do obstugi
inwestycji.
Zwigzane koszty gruntdéw wyzsze niz aktywne
Z nabyciem przewidywano
gruntow opdznienia proceduralne nieaktywne
przekroczenie budzetu aktywne
nakfaddw inwestycyjnych
ryzyka geologiczne (powodz,
osuwiska itd.) aktywne
znaleziska archeologiczne aktywne
zastosowane
Zwigzane ka klimat ( d techr!olo?_ie bQC!q
ryzyka klimatyczne (opady, . minimalizowac
Z budowa mrozy, zmiany temperatury) nieaktywne wptyw klimatu
na realizacje
podjetych dziatan
zwigzane z przedsiebiorcg
budowlanym (bankructwo, aktywne
brak wystarczajacych
zasobow)
koszty operacyjne i koszty
utrzymania wyzsze niz aktywne
przewidywano
Operacyjne ryzyka klimatyczne
(gwattowne powodzie, aktywne
nadzwyczajne upaty, ulewy,
opady $niegu)
dostepnos¢ srodkdéw
krajowych na finansowanie aktywne
zaktadanych inwestycji
beneficjent na mocy
ustawy jest
zobowigzany
dostepnos¢ srodkow d9 Lfltrz;;mlzvanla
krajowych na finansowanie nieaktywne n g?gg?wel;ry
Finansowe kosztéw operacyjnych w nalezytym stanie
i musi na to
zapewni¢ w budzecie
stosowne $rodki
wzrost kosztéw finansowania aktvwne
(odsetki) Y
opOznienia wyptat sSrodkow
na podstawie sktadanych aktywne

whnioskéw o ptatnosé
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Kategoria

Nazwa ryzyka

Status ryzyka
(aktywne/

Jesli nieaktywne,

(dlaczego?)

zmiany w wymogach

nieaktywne)

Regulacyjne Srodowiskowych aktywne
beneficjent jest
Zarzadcze mate mozliwosci ;qrzqdzanla nieaktywne zarz,qdcq wiekszosci
przez Beneficjenta drég na obszarze
miasta Bytomia
jako$¢ wykonanych prac nie inwestycje podlegac
. . , . beda procedurze
Techniczne speftnia wymagan nieaktywne .
, odbioru
okreslonych w SIWZ .
technicznego.
Inne sprzeciw spoteczny aktywne
na terenie Bytomia
nieznajomos¢ rzeczywistych kompleksowg
parametrow operacyjnych nieaktywne obstuga transportu
taboru publicznego zajmuje
sie ZTM
ryzyk<_) _ niezawodnosci aktywne
technicznej
wzrost taryf za prad aktywne
zapewnienie
odpowiedniej mocy
przytaczeniowej
. N L dla stacji tadowania
nadmierne obcigzenie sieci . .
energetyczne nieaktywne autobusow
gety ] elektrycznych
i stacji tadowania
samochoddéw
osobowych
posiadanie promesy
) zabezpieczenie
Specyficzne

przerwy w dostawie energii

dostaw energii
nieaktywne w ilosci niezbednej
do tadowania
pojazdow
elektrycznych

uszkodzenia sieci zasilajacej

. aktywne
stacje fadowana Y
awarie stacji tadowania aktywne
wyzsza awaryjnos¢ taboru
zwigzane  z zastosowaniem aktywne
nowej technologii
wzrost kosztéw realizacji po

S Lo aktywne

rozstrzygnieciu zamowienia
opOznienia w dostawie

. aktywne
autobusow
nadmierne skrécenie
Zywotnosci baterii
. . - . aktywne
i koniecznosci czestszej
wymiany

Zroédto: opracowanie wiasne
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6.5.3 Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na projekt

W dalszej kolejnosci dokonano analizy jakosciowej ryzyka. Prawdopodobienstwo
dla kazdego typu ryzyka przypisano zgodnie z zaleceniami z Niebieskiej Ksiegi.

Tabela 43. Oznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Zakres wartosci

Skala o Wartos¢ punktowa
prawdopodobienstwa
Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Zrodto: Niebieska Ksiega Transportu

Sita oddziatywania na projekt zostata oszacowana zgodnie z ponizsza tabelq:

Tabela 44. Analiza jako$ciowa ryzyka - skala oddziatywania na projekt

Opis Wartosc
punktowa
Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan I
zaradczych
Maty wptyw na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe I
projektu, Dziatania zaradcze i korygujace s jednak potrzebne.
Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne efekty I

finansowe nawet w $rednim lub diugim terminie.

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystagpienie
zdarzenia powoduje niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, v
dziatania zaradcze bardzo intensywne mogg nie doprowadzi¢ do unikniecia
wysokich strat.

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywotaé catkowity
brak realizacji celu projektu, gtdwne efekty projektu nie beda uzyskane \Y,
w $rednim i dtugim terminie

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu

6.5.4 Matryca poziomu ryzyka

W kolejnym kroku zestawiono prawdopodobienstwo ryzyka oraz skale
oddziatywania na projekt i zgodnie z ponizszg tabelg oszacowano poziom ryzyka.

Tabela 45. Matryca poziomu ryzyka

Sita oddziatywania

I II II1 IV \'

5
) . X p -
23 , ,
5

=
E o Sredni Bardzo wysoki Bardzo wysoki
e
o Bardzo wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu
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organizowanie licznych spotkan

- . .| Trudnosci w dokonywaniu prognoz z mieszkancami/przedsiebiorcami
zainteresowanie alternatywnymi d G - - - | swiadamiani
$érodkami transportu inne niz z powoau . zmieniajace) Zwiekszenie zjawisk kongestii ruchu III | Srednie | Malacyml na celu uswiadamianie

A sie mobilnosci ludzi i dynamicznych korzysci wynikajacych
przewidywano - - .
zjawisk demograficznych. z korzystania  z alternatywnych
Srodkdéw transportu
nlew’rzgsuwe oszacowanie | g, petnej informacji ] Y S . Monitorowanie kosztorysu
kosztow budowy planowanej - ] . Koniecznos¢ poniesienia  wyzszych N - " . .
) o ksztattowaniu sie kosztow . - I Niski inwestycji na etapie sporzadzania
infrastruktury w ramach inwestveyinvch w przysziodci naktaddéw niz zaktadano dokumentacii proiektowei
wdrazania elektromobilnosci yeyny przy ’ 3! proj ]
Stosunkowo wczesne
opdznienia w uzyskiwaniu | Przeciggajace sie procedury | Opdznienia w pracach wymagajacych - \fvystapl_enle 0 wydanie  decyzji
I, . . oy ) - o 2 . I Niski srodowiskowych, celem
decyzji srodowiskowych uzyskania decyzji srodowiskowych uzyskania decyzji srodowiskowych o o " o
minimalizacji lub eliminacji
opdznienia w pracach
. Przedtuzajaca sie procedura | Opdznienie rozpoczecia fazy s . -
Pozwolenia na budowe administracyjna inwestycyinej I Niski Biezgcy monitoring postepu prac
Opdznienia w usuwaniu kolizji Wadliwa warstwa dot. sieci Przedtuzenie cyklu inwestycyjnego
o . . dystrybucyjnej w podkfadach L P ’ II Niski Biezacy monitoring
z sieciami dystrybucyjnymi . Podniesienie kosztow
geodezyjnych.
Ogtoszenie postepowania
Odwotania do Krajowej Izby przetargowego odpowiednio
P R Odwotawczej na rozstrzygniecie P . . wczesnie  uwzgledniajac  czas
Opdznienia w realizacji procedur : _— . | Opdznienie terminu rozpoczecia fazy isKi | tani
zaméwien postepowania. Duza 'lczba zapytqn inwestycyjnej i eksploatacyjnej. II Niski na ew_entu.a ne odwotania.
sktadana w trakcie trwania Weryfikacja SIWZ przed
procedury przetargowej. ogtoszeniem postepowania przez
Inzyniera Kontraktu.
Koszt FUntéw  wyssze iz Zbyt  wysokie koszty nabycia | Przeniesienie czesci naktadéw Zabezpieczenie Srodkow
Y g Y gruntéw pod realizacje | przeznaczonych na wdrazanie I Niski na zakup gruntow

przewidywano < L ST p . .. , =

zamierzonych dziatan elektromobilnosci na zakup gruntéw w odpowiedniej wysokosci
. . . W fazie koncepcji trudno jest - .
_Przekroczgnle budzetu nakfadow oszacowac rzeczywisty Koszt Wzrost _ wysokosci naktaddéw I Niski Biezacy monitoring
inwestycyjnych inwestycii inwestycyjnych
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) . ) Koniecznoé¢ wstrzymania prac .
znaleziska archeologiczne K_onlecznosc wykonywania prac | ;e wzgledu na wydobycia A I Niski Dokfadne ;badanle_ terenu pod
ziemnych ) planowane inwestycje
archeologiczne
Zwigzane Opoznienie procesu inwestycyjnego a Uwzglednienie w przetargu
z przedsiebiorca budowlanym 7t tuacia fi K K K " P ddani B I Niski . dot - A
(bankructwo brak a sytuacja finansowa wykonawcy w konsekwencji opdznienia oddania iski wymogow ot.  ujawnienia
! . inwestycji do uzytku. kondycji finansowej wykonawcy
wystarczajacych zasobow)
Koszty operacyjne Koniecznoéé zapewnienia w budzecie Staty monitoring wynikow
i koszty utrzymania wyzsze niz | Inflacja, wzrost kosztéw utrzymania : P pewr B II Niski finansowych. Odpowiednie
; wiekszych srodkoéw finansowych. - .
przewidywano planowanie budzetu
Ryzyka . Klimatyczne (9wa+towne Nieprzewidywalnos¢ zjawisk | Okresowe ograniczenie N Odpowiednie zaprojektowanie
powodzie, nadzwyczajne upaty, atmosferycznych funkcjonalnosci infrastruktur B I Niski odwodnienia powierzchniowego
ulewy, opady $niegu) yezny ] Y P 9
Dostepnos$¢ s$rodkéw krajowych Wlele .|nwes§yc1| . wymaga . .
) - . finansowania. Nie jest mozliwe . . P " N Poszukiwanie alternatywnych
na finansowanie naktadéw ) - S - | Brak srodkéw na realizacje inwestycji C I Niski iy ) .
. - sfinansowanie wszystkich inwestycji zrodet finansowania
inwestycyjnych P
w_catosci
Odpowiednie zapisy umowne
Wzrost _ kosztéow finansowania Zmiany stép procentowych Kosth inwestycji wyzsze niz B I Niski w przypadku zaciagnigcia
(odsetki) przewidywano kredytu na finansowanie
inwestycji
Finansowanie inwestycji z wkiadu
Opdznienia  wyptat  Srodkéw | Brak $rodkow pienieznych . wilasnego. Koniecznosc¢
na podstawie sktadanych | posiadanych przez instytucje | Opo6znienia w zaptacie Wykonawcy C III | Sredni | zapewnienia Srodkéw
wnioskow o ptatnosc zarzadzajacq zastepczych, kredytéw
i pozyczek
Zmiany w wymogach . S . P P . ' . g . .
Srodowiskowych Niestabilnos¢ przepisow prawnych Opodznienia w realizacji projektu. C 11 Sredni | Brak mozliwosci zapobiegania
Negatywne reakcje mieszkancow . ) .
Sprzeciw spoteczny na inwestycje realizowane przez | Opdznienia realizacji projektu. A I Niski _Kal:np_agla . informacyjna
miasto i uswiadamiajaca
. . . Zapewnione zostanie wsparcia
Ryzyko niezawodnosci Usterki techniczne . zakupionego Mozliwe zaktdcenie kursowania . .| techniczne producentach
. . taboru przez operatoréw transportu . C III | Sredni .
technicznej ] autobuséw elektrycznych. autobuséw elektrycznych
publicznego . -
. w okresie eksploatacji.
Wzrost taryf za prad Zmiany stawek u dostawcy energii. Wzrost kosztow utrzymanie B IITI | Sredni | Staly monitoring zmian cen za
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infrastruktury. energie elektryczna.
Uszkodzenia sieci zasilajacej | Zdarzenia losowe, uszkodzenia | Mozliwe zaktocenie kursowania s Zobowlla?za!me . Operator-'a
; ; e S . B I Niski do mozliwie szybkiego usuwania
stacje tadowana mechaniczne sieci zasilajacej autobuséw elektrycznych. >
usterek technicznych.
Zapewnienie gwarancji
Awarie stacji tadowania Usterki techniczne. Mozliwe . zaklocenie kursowanla B II Niski oraz wsparcia technlc;znych
autobusdow elektrycznych. od podmiotu dostarczajacego
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nowej technologii ) .
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Wzrost kpszﬁow r,ea'llza'ql po Inflacja, wzrost kosztow utrzymania. | Wzrost kosztow projektu. B II Niski Staty monitoring wynikow
rozstrzygnieciu zamowienia finansowych.

PR . Nie  wywigzywanie sie dostawcy . Staty monitoring postepu prac
Opozmer:ua w dostawle autobusdéw elektrycznych z termindw | Opdznienia w realizacji projektu. C IIT | Sredni | nad konstrukcja, nowych
autobusow S .
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6.6 Monitoring wdrazania Strategii

W celu oceny efektow przedsiewzie¢ inwestycyjnych przeprowadzonych
w ramach realizacji Strategii konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu
monitorowania.

Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach Strategii
powinny przyczynia¢ sie do realizacji jej celéw oraz zatozen. z tego wzgledu juz
na etapie tworzenia szczeg6towego planu inwestycyjnego, w przypadku kazdego
z projektow winno sie zdefiniowac cele przedsiewziecia oraz ustali¢c adekwatny
system wskaznikow ich realizacji.

Skuteczne wdrazanie Strategii zapewni system monitoringu. Odpowiednio
przeprowadzony monitoring, polegajacy na analizie wskaznikéw ilosciowych
i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ realizowanych na terenie Gminy
Bytom (wskazniki produktu) iceléow strategicznych (wskazniki rezultatu)
umozliwi sprawne zarzadzanie rozwojem elektromobilnosci na terenie objetym
Strategiq.

Biorac pod uwage fakt, iz wiekszos¢ zadan planowanych do realizacji na terenie
miasta moze by¢ finansowana przy wspdtudziale sSrodkédw europejskich,
rekomenduje sie ustalenie wskaznikdw stuzacych do pomiaru efektywnosci
wdrazania postulatdw Strategii zgodnie ze wskaznikami zdefiniowanymi
dla adekwatnych Programoéw Operacyjnych.

Podejscie takie pozwoli na zachowanie spdjnosci w sposobie pomiaru wykonania
zatozonych celéw, zarowno w odniesieniu do pomiaru dla danego projektu, jak i
dla catej Strategii ogotem.

Na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie wskaznikow opisujacych:

e Liczbg zakupionych pojazdow elektrycznych i/lub na paliwo CNG

e liczbe zakupionych autobuséw niskoemisyjnych,

e liczbe wdrozonych rozwigzan w zakresie monitorowania ruchu,

e liczbe nowo wybudowanych weztdw przesiadkowych,
Ponadto, oprécz ww. wskaznikéw - adekwatnych do pomiaru postepéw i efektéw
realizacji projektow wspotfinansowanych ze srodkéw unijnych - rekomenduje

sie monitoring szczegdtowych wskaznikow odnoszacych sie do oceny systemu
jakosci srodowiska na terenie objetym Strategig, w tym m.in. dotyczacych:

e spadku poziomu zanieczyszczenia

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjalnie powotane w tym celu
jednostki/osoby:

e Zespbt ds. Monitoringu i Ewaluacii,

e Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji.
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Biorgc pod uwage to, ze w kolejnych latach (w perspektywie krétko - jak
i dlugookresowej), zaréwno w otoczeniu zewnetrznym jak i relacjach
wewnetrznych, moze zaj$¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju
regionu isystemu transportowego, celowe bedzie dokonanie przegladu, a
w konsekwencji aktualizacji Strategii.

Uwzgledniajac jednak metodologie opracowania Strategii, wieloaspektowg
analize, zaangazowanie Miasta oraz spofeczenstwa na etapie jej tworzenia, nie
istnieje ryzyko, ze taka aktualizacja spowoduje konieczno$¢ odrzucenia
lub gruntownego przemodelowania wizji, celéw strategicznych oraz planow
inwestycyjnych.

Zakfadajac, ze wiekszos¢ zadan planowanych do realizacji moze by¢
finansowanych ze $rodkdéw unijnych, rekomenduje sie gruntowny przeglad
Strategii po zakonczeniu przysziego okresu programowania w roku 2027. Takie
dziatanie umozliwi przeglad zrealizowanych, bedacych w realizacji
oraz planowanych do realizacji inicjatyw.

Jest to réwniez okres, w ktérym aktualizacja Strategii moze nies¢ za sobg
nastepujace efekty:

e dostosowanie kierunkéw rozwoju Miasta do zmieniajacych sie warunkdéw
prawnych,  spotecznych i gospodarczych  oraz potrzeb i oczekiwan
mieszkancow;

e przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem
dotychczasowej dynamiki, zaobserwowanych trendéw oraz prognoz
na kolejne lata.

Aktualizacja Strategii powinna zosta¢ przeprowadzona w oparciu o nastepujace
zasady:

e Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej - zasada otwartosci Strategii.
Podobnie jak przy tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji
rekomenduje sie zaangazowanie przedstawicieli réznych S$rodowisk,
m.in. wiadz samorzadowych, organizatoréw transportu, podmiotéw
odpowiedzialnych za infrastrukture transportowg oraz mieszkancow.

e Zasada zgodnos$ci - Strategia zaréwno w wersji pierwotnej, jak
i zaktualizowanej, winna cechowaé¢ sie zgodnoscig  z dokumentami
strategicznymi zaréwno na poziomie lokalnym, jak i na poziomach wyzszych
(m.in. ze strategig rozwoju transportu dla wojewddztwa i kraju).

e Zasada otwartosci - rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru
Strategii, umozliwiajacego biezgace wprowadzanie zmian przyczyniajgcych
sie do bardziej efektywnego osiggniecia celéw zatozonych w dokumencie.

Strategia ma charakter otwarty, a metodologia jej wdrazania zaktada mozliwos¢
dokonywania zmian i aktualizacji jej zapisbw w reakcji na zmieniajace
sie uwarunkowania makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz, efekty
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realizacji Strategii czy inne czynniki moggce mie¢ wptyw na przyjete zatozenia.
Wszystkie zmiany w tym zakresie beda jednak odbywaty sie przy udziale
i konsultacji ze spotecznoscig lokalng, dzieki czemu zostanie zachowany
uspoteczniony charakter tego dokumentu.
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Zatacznik nr 1: Plan budowy ogélnodostepnych stacji tadowania na terenie
Gminy Bytom

1 Wstep

~Plan budowy ogolnodostepnych stacji ladowania pojazdow” jako
zatacznik do ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na lata 2020 - 2035”
w rozumieniu Ustawy z dnia 11. stycznia 2018 roku o elektromobilnosci
i rozwoju paliw alternatywnych (t.j.: Dz. U. 2018. poz. 317 z p6zn. zm.).

Opracowanie zostato sporzadzone na podstawie nastepujacych dokumentéw:

e Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020 -
2035

e Plan Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Bytom

e Strategia Rozwoju Bytomia 2020+

¢ Gminny Program Rewitalizacji

¢ Obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Zawiera rozmieszczenie punktow fadowania na planie orientacyjnym w skali
1:5000 oraz lokalizacje kazdej ze stacji na planie sytuacyjnym w skali 1:500,
ktéry uwzglednia ewidencje gruntéw i budynkdéw oraz sieci uzbrojenia terenu.
W planie znajduje sie rdwniez harmonogram budowy tych stacji oraz okreslona
jest moc zlokalizowanych na nich punktow. Opisana jest lokalizacja oraz
otoczenie kazdej ze stacji.

Podstawq do sporzadzenia opracowania jest Ustawa z dnia 11. stycznia 2018
roku o elektromobilnosci i rozwoju paliw alternatywnych (t.j.: Dz. U.
2018. poz. 317 z p6zn.zm.). Wedtug art. 60. ust. 3 pkt. 4. przytoczonej
ustawy minimalna liczba ogdélnodostepnych punktéw tadowania w Gminie Bytom
powinna wynosi¢ 60 do dnia 31.12.2020 roku. Wynika to z faktu spetnienia
przez te gmine okreslonych w przywotywanej ustawie kryteridw posiadania
co najmniej 100 000 mieszkancéw oraz co najmniej 60 000 zarejestrowanych
pojazdow. Bytom jest gming lezacg w wojewddztwie $laskim oraz nalezacq
do Gdrnoslasko - Zagtebiowskiej Metropolii. Wedlug danych GUS za rok 2018
gmine Bytom zamieszkuje 166 795 osdéb (dane na 31.12.2018 r.). W roku 2018
zarejestrowanych byto 477 samochodéw na 1000 mieszkancéw®, co daje taczng
liczbe zarejestrowanych samochodéw na poziomie 79 561. Gmina Bytom
spetnia réwniez kolejne kryterium zwigzane z liczbg ludnosci zawarte w art. 60.
ust. 3 pkt. 3., jednak ze wzgledu na nieosiggniecie liczby 95 000
zarejestrowanych pojazdéw, zastosowanie ma art. 60. ust. 3 pkt. 4. Dla gminy
spetnione jest réwniez kryterium co najmniej 400 zarejestrowanych
pojazdow samochodowych na 1000 mieszkancow.

! Statystyczne Vademecum Samorzgdowca, Urzad Statystyczny w Katowicach, 2019
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Przy wzroscie poziomu zmotoryzowania przy obecnej liczbie mieszkancéw
mozliwe bytoby osiggniecie wymogu 100 tadowarek. Wystarczy, aby wskaznik
zmotoryzowania przekroczyt wartos¢ 570 samochodéw na 1000 mieszkancéw,
a zastosowanie bedzie miat art. 60. ust. 3 pkt 3. wyzej przywotywanej ustawy
(przyktadowo wartos¢ tego wskaznika dla catego wojewddztwa Slaskiego wynosi
577, takze mozna sie spodziewa¢ duzego wzrostu poziomu zmotoryzowania
w Gminie Bytom). Prognozy spadku ludnosci pozwalajg jednak przypuszczaé,
ze wymog 100 punktéw tadowania nie zostanie osiggniety.

Obecnie na terenie gminy zlokalizowanych jest 5 punktéw fadowania
rozmieszczonych w dwdch stacjach tadowania’:

e al. Jana Nowaka Jezioranskiego 25 - posiada 2 punkty tadowania
0 zréznicowanych mocach: 1 o mocy 50 kW pradu statego oraz 1 o mocy
22 kW pradu przemiennego)

e ul. Chorzowska 90 - posiada 3 punkty tadowania o zrdznicowanych
mocach: 2 stanowiskach o mocach 50 kW oraz 100 kW pradu statego
oraz 1 stanowisko o mocy 43 kW pradu przemiennego.

W rozumieniu Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych art.
2 ust. 18 - 19 cztery z ww. punktédw sg punktami ftadowania o duzej mocy,
a jeden z nich jest punktem o normalnej mocy.

Pierwsza z aktualnych lokalizacji znajduje sie w zachodniej czesci miasta,
przy centrum handlowym Plejada. Miejsce to posiada dostep do drogi krajowej
88, dzieki czemu zapewniona jest fatwosS¢ dojazdu z innych czesSci miasta.
Do skorzystania z tej stacji wymagane jest posiadanie karty Greenway,
czyli nalezacej do firmy zajmujacej sie budowa stacji.

Druga ze stacji tadowania znajduje sie na stacji paliw ,Orlen” przy drodze
krajowej nr 79, ktéra jest gtdwnym ciggiem komunikacyjnym w strone Katowic.
W tym przypadku réwniez mozemy mowi¢ o dogodnym dojezdzie z innych czesci
miasta przy trasie pokonywanej samochodami przez znaczng czesc
zmotoryzowanych mieszkancéw miasta.

W zwigzku z przytoczonymi wymogami Ustawy do dnia 31. 12. 2020 roku
W gminie powinno jeszcze co najmniej 55 punktéw fadowania
w ogdlnodostepnych stacjach fadowania. W ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
w Bytomiu na lata 2020 - 2035” jest podkreslone, ze cho¢ wiekszosé
z fadowarek, ktére powstang bedg standardowymi, jako pierwsze bedg
wybudowane tadowarki szybkie (o duzej mocy).

’Na podstawie raportu nr AKT.0642.3.2020
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Zgodnie z art. 60. ust. 2 pkt. 2. Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych ustawy na terenie Gminy Bytom do 31. Grudnia 2020 roku
muszg by¢ zainstalowane co najmniej 2 punkty ftadowania CNG, poniewaz
obecnie nie istnieje na terenie Gminy Bytom Zzaden punkt tadowania.
Za opracowanie planu budowy tych stacji odpowiada operator systemu
dystrybucyjnego. Zgodnie z art. 20. ust. 1 ww. ustawy sporzadza
on w uzgodnieniu z Prezesem URE plan rozwoju, ktory uwzglednia zaspokajanie
obecnych oraz przysztych potrzeb na paliwa CNG.

2 Charakterystyka planowanych lokalizacji

1. ul. Parkowa 2 - stacja tadowania planowana jest na terenie parkingu
w rejonie Parku Miejskiego. Parking na terenie ktérego bedzie umieszczona
obstuguje gtdéwny budynek Urzedu Miasta w Bytomiu. W poblizu znajduje
sie skrzyzowanie drdog krajowych 11 oraz 94. Potencjalnymi uzytkownikami
tej stacji sq przede wszystkim interesariusze urzedu. W zwigzku
z charakterystykg lokalizacji proponowane jest umieszczenie dwoch punktéw
tadowania o mocy standardowej. Dzieki temu petenci oczekujacy
na zafatwienie spraw w urzedzie beda mogli natadowaé¢ samochody
elektryczne w zadowalajgcym stopniu. Dziatka w miejscu parkingu, na
ktérej planowana jest inwestycja nalezy do Miejskiego Zarzadu Drég i
Mostow, czyli jednostki gminnej. Miejsce znajduje sie w Strefie Platnego
Parkowania.

2. pl. Jana III Sobieskiego - w obrebie przysztej stacji tadowania znajduje
sie duzo obiektéw uzytecznosci publicznej. Siedziby majgq tutaj: Muzeum
Gérnoslaskie, Zespdt Szkdt Mechaniczno - Elektronicznych oraz wiele innych
punktow ustugowych. W zwigzku z tym warto rozwazy¢ budowe dwédch
punktow o mocy standardowej. Dziatka w obrebie planowanej inwestycji
jest wiasnoscig Gminy. Miejsce znajduje sie w Strefie Ptatnego Parkowania.

3. pl. Rodia - stacja tadowania bedzie zlokalizowana przy budynkach
Wojewoddzkiego Szpitala Specjalistycznego nr 4, Proponowane
jest, aby umiesci¢ dwa punkty tadowania o mocy standardowej. Dziatka,
na ktorej bedzie realizowana planowana inwestycja nalezy do Gminy Bytom.

4. ul. Smolenia 35 - w obrebie planowanej stacji zlokalizowany jest budynek
Urzedu Miasta mieszczacy m.in.: Wydziat Zdrowia i Opieki Zdrowotnej
oraz Wydziat Edukacji. W zwigzku z tym proponuje sie budowe wytacznie
punktow dwoch punktéw tadowania o mocy standardowej. . Dziatka, na
ktérej planowana jest stacja fadowania jest wiasnoscig Gminy Bytom.
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5. ul. Olimpijska 5 - ta planowana stacja bedzie zlokalizowana w obrebie
Stadionu Miejskiego oraz intensywnej zabudowy mieszkaniowej. W okolicy
znajduje sie réwniez kilka innych obiektow sportowych. W zwigzku z réznymi
celami parkujgcych tam oséb (w zaleznosci czy sa mieszkancami
czy tez ich celem jest wydarzenie organizowane na obiektach sportowych)
proponowane jest zainstalowanie dwoch punktéw fadowania posiadajacych
moc standardowq. Wiascicielem dziatki na terenie planowanej inwestycji jest
Gmina Bytom.

6. ul. Putaskiego (parking przy lodowisku) - stacja tadowania planowana
jest przy sztucznym lodowisku, na ktdrym rozgrywane s mecze hokeja
na lodzie. Obiekt jest rowniez dostepny dla mieszkancéw podczas wybranych
godzin w soboty i niedziele. W miejscu tym zlokalizowane jest takze kilka
blokéw mieszkalnych. W miejscu tym proponuje sie budowe dwoch punktow
tadowania o mocy standardowej. Dziatka w miejscu planowanej stacji jest
wtasnoscig Gminy Bytom.

7. ul. Moniuszki 21 - stacja fadowania w obrebie Opery Slaskiej
w Srédmiesdciu, ktérej gtdwnym zadaniem bedzie obstuga uczestnikow
wydarzen oraz osob korzystajacych z innych ustug w poblizu. W poblizu
przebiega tez jezdnia drogi krajowej numer 94 (ul. Karola Miarki), bedacqg
gtdbwna droga wylotowa w strone Katowic. W tym miejscu proponuje
sie budowe dwodch stacji o standardowej mocy, aby stuzyty one uczestnikom
spektakli operowych oraz pracownikéw Opery Slaskiej. Dziatka w tym miejscu
jest wiasnoscig Gminy Bytom. Miejsce znajduje sie w strefie ptatnego
parkowania.

8. ul. Biatego Jednostka Wojskowa - ta stacja zlokalizowana bedzie
w poblizu Jednostki Wojskowej nr 3946 w Bytomiu (34. Slqskiego Dywizjonu
Rakietowego Obrony Powietrznej). W poblizu znajdujg sie réwniez budynki
mieszkalne oraz placowki edukacyjne. W zwigzku z tym proponuje
sie umieszczenie dwoch punktéw tadowania o mocy standardowej. Dziatka
nalezy do Gminy Bytom.

9. pl. Grunwaldzki - lokalizacja planowanej stacji znajduje sie w Scistym
$srédmiesciu, w okolicach rynku. W poblizu zlokalizowanych jest bardzo duzo
punktéw ustugowych oraz gastronomicznych, znajdujq sie tez lokale
i budynki mieszkalne.Ze wzgledu na istotnos$¢ lokalizacji proponowane jest
zainstalowanie w opisywanej lokalizacji trzech punktéow tadowania o mocy
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standardowej. Wtascicielem dziatki jest Gmina Bytom. Miejsce znajduje
sie w Strefie Ptatnego Parkowania.

10. pl. Kosciuszki - ta stacja podobnie jak poprzednia bedzie sie znajdowata
w Scistym $rdédmiesciu, w okolicach Agory. W bliskim sgsiedztwie znajduje
sie tez Bytomskie Przedsiebiorstwo Komunalne, liczne zaktady ustugowe, filie
bankdéw, obiekty gastronomiczne. Proponuje sie lokalizacje dwdch punktéow
tadowania o mocy standardowej. Dziatka nalezy do Gminy Bytom. Rejon
nalezy do strefy ptatnego parkowania.

11. ul. Wyzwolenia osiedle - ta planowana stacja bedzie sie znajdowad
na terenie duzego oraz gesto zaludnionego osiedla mieszkalnego Szombierki.
Uzytkownikami tej stacji bedg w gtéwnej mierze mieszkancy okolicznych
budynkéw mieszkalnych. Ze wzgledu te uwarunkowania oraz inne stacje
tadowania w poblizu proponuje sie w tym miejscu zainstalowanie dwdch
punktéw tadowania o mocy standardowej. Dziatka w miejscu planowanej
inwestycji jest wtasnoscig gminy.

12. ul. Strzelcow Bytomskich Os. Zietka - ta stacja bedzie sie znajdowac
w pdtnocnej czesci miasta, na gesto zaludnionym osiedlu mieszkaniowym.
Mozna przypuszczaé, ze zdecydowana wiekszos$¢ uzytkownikéw tej stacji
beda stanowili mieszkancy okolicznych budynkéw mieszkalnych. W okolicy
znajduje sie rowniez Apteka oraz sklep sieci Biedronka. Proponuje
sie umieszczenie dwéch punktéw tadowania o standardowej mocy.
Lokalizacja jest planowana w miejscu parkingu, ktéry czesciowo lezy na
dziatce nalezacej do Gminy Bytom, a cze$ciowo na dziatce bedacej wtasnoscig
Skarbu Panstwa.

13. pl. Kruczkowskiego - lokalizacja planowanej stacji znajduje sie w centrum
miasta, w poblizu drogi krajowej nr 94 (ul. Kolejowa) oraz 11 (Powstancéw
Warszawskich), od ktérej bedzie wjazd. W okolicy znajduje sie pawilon
handlowy oraz inne mniejsze zaktady ustugowe. W okolicy wystepujg
rowniez budynki mieszkalne. W miejscu tym proponuje sie budowe dwéch
punktéw tadowania o mocy standardowej. Wiascicielem dziatki w tym miejscu
jest Gmina Bytom. Miejsce nalezy do Strefy Ptathego Parkowania.

14. ul. Zielna 25 (Bytomskie Mieszkania) - lokalizacja planowanej stacji
znajduje sie w dzielnicy Szombierki, na terenie osiedla mieszkaniowego.
W bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie siedziba jednostki budzetowej
miasta tj. ,Bytomskie Mieszkania”. Przewiduje sie, ze pracownicy
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oraz interesanci tego podmiotu bedg gtéwnymi uzytkownikami opisywanej
stacji tadowania. Proponuje sie umieszczenie dwoch punktow tadowania
o standardowej mocy. Dziatka w miejscu planowanej inwestycji nalezy
do jednostki gminnej ,,Bytomskie Mieszkania”.

15. pl. Akademicki - lokalizacja planowanej stacji umiejscowiona jest wsrod
gestej zabudowy mieszkaniowej. W okolicy znajdujg sie rowniez niewielkie
punkty ustugowo - handlowe oraz tereny rekreacyjne. Proponowane

jest umieszczenie dwdch tadowarek o standardowej mocy tadowania. Dziatka,
na ktérej ma powstaé planowana inwestycja nalezy do Gminy Bytom.

16. ul. Glowackiego 2b - ta planowana stacja ma powstac w rejonie
intensywnej zabudowy mieszkaniowej, niedaleko drogi krajowej 79.
W okolicy znajduja sie réwniez drobne punkty ustugowo - handlowe.

Proponujemy umiescic w tej lokalizacji dwa punkty tadowania o mocy
standardowej. Dziatka obejmujgca opisywang lokalizacje nalezy do Gminy
Bytom.

17. ul. Arki Bozka - ta stacja tadowania pojazdow bedzie umiejscowiona
na dos¢ gesto zaludnionym Osiedlu Arki Bozka w potudniowej czesci miasta,
przy Drodze Krajowej 79. W bezposrednim sasiedztwie stacji znajduje
sie réwniez filia nr 12 Miejskiej Biblioteki Publicznej w Bytomiu oraz Zespot
Szkét Ogodlnoksztatcacych w Bytomiu. Proponuje sie umieszczenie dwéch
punktow tadowania o mocy standardowej Grunt w miejscu planowanego
powstania stacji nalezy do Gminy Bytom.

18. ul. Kilara parking Teatr Rozbark - stacja tadowania zostanie
zlokalizowana w poblizu Teatru Tahnca - Rozbark. W poblizu znajduja sie
liczne zaktady przemystowe wchodzace w sktad Bytomskiej Strefy Aktywnosci
Gospodarczej oraz Okregowa Stacja Ratownictwa Gdrniczego. Proponowane
jest zainstalowanie dwoch punktéw tadowania o mocy standardowej Dziatka,
na terenie ktorej ma powstac opisywana stacja nalezy do Gminy Bytom.

19. ul. kokietka - lokalizacja tej stacji znajduje sie w pdtnocnej czesci miasta
w okolicy budynkéw mieszkalnych dosy¢é gesto =zaludnionego Osiedla
Stroszek. W poblizu znajduje sie skrzyzowanie z drogg krajowa nr 11
oraz sklep Aldi. Optymalnym rozwigzaniem wydaje sie zainstalowanie dwdch
tadowarek o standardowej mocy. Wiascicielem gruntu na ktérym bedzie
zlokalizowana stacja jest Skarb Panstwa, jednak gmina gospodaruje
tym zasobem.
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20. ul. Strzelcow Bytomskich 135 - planowana w tej lokalizacji stacja
tadowania pojazdéow bedzie przed wszystkim stuzyta mieszkaricom Osiedla
Vitor. Charakter tego miejsca zmieni sie po zrealizowaniu projektu
przeniesienia przystanku kolejowego ,Bytom Péinocny” w okolice opisywanej
stacji wraz z budowg centrum przesiadkowego. Wazne jest, aby podczas
realizacji tej inwestycji wkomponowa¢ w nig stacje tadowania pojazdéow.
Wtedy jej uzytkownikami oprdécz mieszkancow bedg mogly by¢ osoby
planujgce podréz typu Park & Ride, ktére pozostawia w tym miejscu
samochdéd i beda kontynuowaty podréz pociggiem. Na chwile obecng
proponuje sie umieszczenie dwodch fadowarek o mocy standardowej.
Po oddaniu centrum przesiadkowego moze wystgpi¢ potrzeba rozbudowy
infrastruktury tadowania pojazdéw w opisywanej lokalizacji. Grunt, na ktérym
bedzie zrealizowana ta stacja fadowania nalezy do Gminy Bytom.

21. ul. Frycza - Modrzewskiego 5a - planowana lokalizacja tej stacji znajduje
sie  na parkingu Centrum Sportowego Skarpa, wiec gtdwnymi
jej uzytkownikami beda klienci tego obiektu, ktérzy pozostawiajg swoéj
srodek transportu na s$redni okres dwodch godzin. Proponuje sie w tym
miejscu instalacje punktéw tadowania o mocy standardowej.. Dwie sztuki
tadowarek powinny by¢ w tym miejscu wystarczajgce. Dziatka w obrebie
planowanej inwestycji jest wiasnoscia Skarbu Panstwa, zarzadzana jest
jednak przez Osrodek Sportu i Rekreacji w Bytomiu bedacy jednostkg
gminna.

22. ul. Stolarzowicka - zlokalizowanie tej stacji tadowanie pojazdéw
w centralnej czesci dzielnicy Miechowice sprawi, ze jej potencjalnymi
klientami beda przede wszystkim mieszkancy intensywnej zabudowy
mieszkaniowej oraz klienci lokalnych punktéw ustugowych. W bezposrednim
sasiedztwie znajduje sie rowniez klinika chirurgii plastycznej. Proponuje sie
budowe dwéch punktow tadowania o mocy standardowej. Miejsce
tej inwestycji jest wiasnosciq Skarbu Panstwa, jednak prawo
do gospodarowania gruntem posiada Gmina Bytom.

23. ul. Felinskiego - lokalizacja tej stacji w wsrod bardzo gestej zabudowy
mieszkaniowej duzego osiedla Miechowice sprawia, ze stacja bedzie
uzytkowana gtownie przez mieszkancow. Z tego powodu nie jest uzasadnione
budowanie szybkich punktéw fadowania, proponowane jest umieszczenie
dwdéch punktdw o mocy standardowej z zachowaniem rezerwy na dobudowe
kolejnych punktéow w kolejnych latach. Grunt pod planowang stacje
jest wiasnoscia Skarbu Panstwa, jednak prawo do gospodarowania
tym zasobem posiada Gmina Bytom.
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24. ul. Francuska - planowana stacja bedzie sie znajdowata w zachodniej,
mniej zaludnionej czesci Miechowic. W okolicy znajdujg sie niewielkie bloki
mieszkalne, nie wyzsze niz pie¢ kondygnacji oraz drobne punkty ustugowe.
Swoim zasiegiem stacja bedzie réwniez obejmowata mieszkancow domow
jednorodzinnych zlokalizowanych w niedalekim sgsiedztwie. Liczba dwodch
punktéw tadowania o mocy standardowej wydaje sie by¢ optymalna.
Wiascicielem dziatki pod planowang inwestycje jest Skarb Panstwa, a Gmina
Bytom posiada prawo do gospodarowania zasobem.

25. ul. Parkowa (basen kryty OSiR) - ta stacja zostanie wybudowana w celu
obstugi krytego basenu w centrum miasta. W okolicy znajduje sie gtéwny
budynek Urzedu Miasta, ktéry bedzie posiadat wiasng stacje tadowania
oraz skrzyzowanie drdog krajowych nr 11 i 94. Ze wzgledu na duzg rotacje
tego typu parkingach, proponuje sie budowe dwdch punktéw tadowania
o mocy standardowej, aby mogly z nich korzysta¢ osoby przebywajace
na basenie w celach rekreacyjnych oraz pracownicy obiektu. Grunt pod
planowang inwestycje nalezy Miejskiego Zarzadu Drég i Mostow, bedacej
jednostka gminna.

26. pl. Witkiewicza - ta stacja bedzie najbardziej wysunietg na zachdd stacjg
tadowania, zlokalizowang w dzielnicy Stolarzowice. Bedzie ona jedynym
planowanym tego typu obiektem w okolicy. Z tego wzgledu swoim zasiegiem
obejmie catg zachodnig «cze$¢ miasta, czyli dzielnice Stolarzowice
oraz Gorniki. Gestos$¢ zaludnienia w tym miejscu jest niska, a zabudowa
w zdecydowanej wiekszosci sktada sie z domdéw jednorodzinnych.
W bezposredniej okolicy znajduje sie szkota podstawowa, przedszkole
oraz remiza Ochotniczej Strazy Pozarnej Stolarzowice. Proponowane
jest umieszczenie dwdch punktow tadowania o standardowej mocy. Dziatka
pod planowang inwestycje jest wlasnoscig Gminy Bytom.

27. ul. Wroctawska 122 PEC/Straz Miejska - ta stacja tadowania bedzie
zlokalizowana na terenie parkingu obstugujacym siedzibe Strazy Miejskiej
w Bytomiu oraz siedzibe Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej w Bytomiu.
W zwigzku z duzg rotacjq samochodow na tym parkingu zaleca
sie zainstalowanie 2 punktdow fadowania o wysokiej mocy. Dziatka w miejscu
planowanej lokalizacji jest wilasnoscia Skarbu Panstwa w uzytkowaniu
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej.
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3 Moce poszczegolnych punktow tadowania

Stacje

tadowania.

fadowania

bedg

posiadaty
Ustala sie, ze w kazdej z nich bedq zlokalizowane co najmniej 2 punkty

rozng

liczbe

punktéw

tadowania.

To zestawienie zawiera punkty fadowania zlokalizowane w ogdlnodostepnych
stacjach. Do 30.09.2023 r. taczna liczba punktéw wymienionych w ponizszym
zestawieniu powinna wynosic 55.

Tabela 1.

Ilo§¢ oraz moce poszczegolnych punktow w podziale
na ogodlnodostepne stacje tadowania

llosé taczna Proponowany
22 punktow ﬁggzéna gﬁc?jgdynczego moc termin
Lp. | Lokalizacja Opis EEEECE VA T SR Zalaczniki
... | punktéw | punktu punktéow
SIEL| T kazt':!ej tadownia | tadowania tadowania | (kwartat/rok)
cji stacji [kw] kW]
Parking w Zatgcznik nr
. rejonie Parku 1.1 — Mapa
E?f/'igka nr Miejskiego. sytuacyjna
Parking na w skali
terenie ktorego 1:500
bedzie
umieszczona
1 obstuguje 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 Zatgcznik nr
gtéwny 1.2-
budynek uproszczony
Urzedu Miasta wypis z
ul. Parkowa w Bytc_)miu rejestru
nr. > zgodnie z mapg gruntow
sytuacyjng w
zatgczniku 1.1.
. Zatgcznik nr
. Parl;g]kgirrp:irzed 2.1 - Mapa
Dziatka nr biektami iak sytuacyjna
143126 obiektami ja w skali
Muzeum. 1:500
Gornoslaskie,
Vechanicano - Zatacznik nr
2 Elektroni 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 | 2.2 -
ektronicznych
: uproszczony
 oraz Wlele’ Wypis z
innych punktow rejestru
ustugowych !
; gruntow
zgodnie z mapa
pl. Jana lll sytuacyjng w
Sobieskiego zatgczniku 2.1.
Parking przed Zatgcznik nr
budynkami 3.1 - Mapa
3 | Dziatka nr 44 | Wojewoddzkiego | 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 sytuacyjna
Szpitala w skali
Specjalistyczne 1:500
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go nr 4 zgodnie Zatgcznik nr
zZ mapg 3.2-
sytuacyjng w uproszczony
zatgczniku 3.1. wypis z
rejestru
gruntow
pl. Rodta
Zatgcznik nr
. 4.1 - Mapa
Dziatka nr 63 sz;gkﬁéﬁd sytuacyjna
. w skali
Urzgdu miasta ( 1:500
mieszczacy
m.in.: Wydziat
Zdrowia i
4 Opieki 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 Zatgcznik nr
Zdrowotnej 4.2 -
oraz Wydziat uproszczony
Edukaciji) wypis z
ul. Smolenia zgodnie z mapg rejestru
35 sytuacyjng w gruntéw
zatgczniku 4.1.)
Zatgcznik nr
. 5.1. - Mapa
Dziatka nr .
2911/274 Parking w syacyjna
poblizu w skali
Stadionu 1:500 .
Miejskiego oraz Zatgcznik nr
5 blokow 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 |22~
mieszkalnych uproszczony
zgodnie z mapg wypis z
sytuacyjng w rejestru
zatgczniku 5.1. gruntow
ul. Olimpijska
5
Zatgcznik nr
Dziatka nr gﬁu_a?ﬁﬁg
1991/60 _ w skali
Pek\)rk(ljng I(przed 1:500
udynkiem .
sztucznego gaziqczmk nr
6 lodowiska 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 e
zgodnie z mapa uproszcezony
sytuacyjng w ‘r"'yp'?rz
zatgczniku 6.1. eestru
gruntow
ul. Putaskiego
71
Zatgcznik nr
7.1 - mapa
Dziatka nr 63 sytuacyjna
. w skali
Pgrlﬂngkprzed 1:500
udynkiem .
2 - Zatgcznik nr
7 Opery Slaskiej | | 2 2 22 44 IV kw. 2021 | 7.2-
zgodnie z mapa
sytuacyjng w uproszczony
’ wypis z
zatgczniku 7.1. rejestru
gruntow
ul. Moniuszki
21
Parking w Zatgcznik nr
Dziatka nr poblizu 8.1- mapa
8 412/53 Jednostki 1 2 2 22 44 IV kw. 2021 | sytuacyjna
Wojskowej w skali
zgodnie z mapg 1:500
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sytuacyjng w Zatgcznik nr
zatgczniku 8.1. 8.2-
uproszczony
wypis z
rejestru
gruntow
ul. Biatego
Zatgcznik nr
Dziatka nr , 9.1-mapa
113 Parking w sytuacyjna
okolicy rynku, w w skali
sgsiedztwie 1:500
wielu punktéw Zatgcznik nr
ustugowych 9.2-
9 oraz 3 3 22 66 IV kw. 2021 | uproszczony
gastronomiczny Wypis z
ch zgodnie z rejestru
mapg gruntow
sytuacyjng w
pl. zatgczniku 9.1.
Grunwaldzki
Zatgcznik nr
Dziatka nr 10.1 - mapa
117/108 Parking w sytuacyjna
$cistym w skall
$rodmiesciu w 1:500
okolicach Zatgcznik nr
centrum 10.2-
10 handlowego 2 2 22 44 IV kw. 2021 uproszczony
"Agora" wypis z
zgodnie z mapa rejestru
w zatgczniku gruntéw
10.1.
pl. Kosciuszki
Zatgceznik nr
Dziatka nr ;itﬁa-c;?gga
1553/18 Parking na w skali
ter_eniekolsiedla 1:500
mslezizmgigtrekgio Zatgcznik nr
11 zgodnie z mapa 2 2 22 44 IV kw. 2021 | 11.2-
sytuacyjng w uprczzzzczony
zatgczniku nr Wyp
11.1 rejest'ru
o gruntéw
ul.
Wyzwolenia
Zatgcznik nr
Dziatka nr ) 12.1 - mapa
1239/14 Parking na SytuaC_ana
terenie osiedla w skali
mieszkalnego 1:500
im. Jerzego Zatgcznik nr
12 Zietka zgodnie 2 2 22 44 IV kw. 2021 | 12.2-
zZ mapa uproszczony
sytuacyjng w Wypis z
zatgczniku nr rejestru
12.1. gruntow
ul.
Wyzwolenia
Parking w Zatgcznik nr
Dziatka nr centrum 13.1 - mapa
13 360/32 miasta, w 2 2 22 44 IV kw. 2021 | sytuacyjna
poblizu drég w skali
krajowych nr 11 1:500
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oraz 94, w Zatgcznik nr
okolicy 13.2-
zakladow uproszczony
ustugowych wypis z
oraz budynkow rejestru
mieszkalnych gruntow
zgodnie z mapg
sytuacyjng w
pl. zatgczniku nr
Kruczkowskie 13.1.
go
. Zatgcznik nr
) Parking przed 14.1 - mapa
Dziatka nr siedzibg sytuacyjna
1792/9 jednostki w skali
budzetowej 1:500
miasta . Zatgcznik nr
14 "Bytomskie 2 22 44 IV kw. 2021 14.9-
Mieszkania" .
. uproszczony
zgodnie z mapa .
sytuacyjng w \rlgglsstrfj
zatgczniku nr nguntéw
. 14.1.
ul. Zielna 25
Zatgcznik nr
. ) 15.1 - mapa
e | painew syuacyna
okolicy gestej w skali
zabudowy 1:500
mieszkaniowej z .
oraz terenéw ataeznik nr
15 ; 2 22 44 IV kw. 2021 | 15.2-
rekreacyjnych
: uproszczony
zgodnie z mapa .
sytuacyjng w \rlgglsstrfj
zatgczniku nr nguntéw
15.1.
pl.
Akademicki
Zatgcznik nr
Dziatka nr i 16.1 - mapa
1804/31 Parking w syluacyjna
okolicy gestej w skali
zabudowy 1:500
mieszkaniowej Zatgcznik nr
16 ”iid"’!'ek".drogi 2 22 44 IV kw. 2021 | 162
rajowej 79 uproszczony
zgodnie z mapg wypis z
sytuacyjng w rejestru
zatgczniku nr gruntow
ul. 16.1.
Glowackiego
2b
Parking Zatgcznik nr
Dziatka nr zlokalizowany 17.1 - mapa
1566/137 na gesto sytuacyjna
zaludnionym w skali
osiedlu "Arki 1:500
Bozka" przed Zatgcznik nr
filig nr 12 17.2-
Miejskiej uproszczony
Biblioteki wypis z
17 Publicznej w 2 22 44 IV kw. 2021 | rejestru
Bytomiu oraz gruntow
Zespotu Szkét
Ogodlnoksztatcg
cych
N w Bytomiu
ul. Arki Bozka zgodnie z mapa
sytuacyjng w
zatgczniku nr
17.1.
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Zatgcznik nr
. 18.1 - mapa
Dziatka nr . h
7900/560 Parking sytuacyjna
zlokalizowany w skali
przed 1:500
budynkiem Zatgcznik nr
18 Teatu Tarlca - 2 22 44 IV kw. 2021 | 1821
| Kilara ozbar uproszczony
ul. Ki zgodnie z mapa wypis z
sytuacyjng w rejestru
zatgczniku nr gruntow
18.1.
Zatgcznik nr
Dziatka nr Parking 19.1 - mapa
1251/1000 zlokalizowany sytuacyjna
na terenie w skali
intensywnej 1:500
zabudowy Zatgcznik nr
mieszkalnej 19.2-
19 Osiedla 2 22 44 IV kw. 2021 uproszczony
Stroszek wypis z
zgodnie z mapa rejestru
sytuacyjng w gruntow
zatgczniku nr
ul. kokietka 19.1.
Zatgcznik nr
Dziatka nr ] 20.1 - mapa
380/19 Parking sytuacyjna
zlokalizowany w skali
na terenie 1:500
osiedla Zatgcznik nr
20 [mieszkanego 2 22 44 IV kw, 2021 | 292
Vitor" zgodnie uproszczony
z mapg wypis z
sytuacyjng w rejestru
zatgczniku nr gruntow
ul. Strzelcow 20.1.
Bytomskich
135
Zatgcznik nr
_ 21.1- mapa
Dziatka nr Parking s ytuacyjng
179719 zlokalizowany W skali
. grzif_i 1:500
udynkiem .
Centrum gi{g?znlk nr
21 Sportowego‘ 2 22 44 IV kw. 2021 uproszczony
Skarpa zgodnie )
wypis z
zmapg rejestru
sytuacyjng w ngu oW
zatgczniku nr
ul. Frycza 21.1.
Modrzewskie
go 5a
Parking Zatgcznik nr
Dziatka nr Zlokalizowany 22.1- mapa
1241/9 w centralnej sytuacyjna
czesci dzielnicy w skali
Miechowice 1:500
_przy Zatgcznik nr
intensywnej 29 9.
22 _zabudoywe _ 2 22 44 IV kw. 2021 uproszczony
mieszkaniowej i
oraz punktach WypIS 2
ustugowych rejestru
gowy gruntow
zgodnie z mapg
sytuacyjna w
ul. ) zatgczniku nr
Stolarzowicka 221
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Zatgcznik nr
i 23.1 - mapa
Dziatka nr !
192/17 Parking sytuagyjna
] w skali
zlokalizowany .
wsrdd gesto 1:500
zaludnionej Zatgcznik nr
zabudowany 23.2-
osiedla na uproszczony
23 . 1 2 22 44 IV kw. 2021 | wypis z
ferenie rejestru
dzielnicy rJuntéw
Miechowice 9
zgodnie z mapag
sytuacyjng nr
ul. 23.1.
Felinskiego
Zatgcznik nr
Dziatka nr Parking 24.1 - mapa
999/24 zlokalizowany Sﬂlf(a?YJna
w poblizu ‘1‘{5 all
drobnych :500
punktow Zatgcznik nr
24 ustugowych 1 2 22 44 IV kw. 2021 | 24.2-
oraz budynkow uproszczony
mieszkalnych wypis z
zgodnie z mapg rejest,ru
sytuacyjna nr gruntow
24.1.
ul. Francuska
Zatgcznik nr
i 25.1 - mapa
Dziatka nr !
43/10 Parking sytuacyjna
zlokalizowany w skali
przed 1:500
budynkiem Zatgcznik nr
25 basenu krytego | 1 2 22 44 IV kw. 2021 25.2-
OSiR zgodnie z uproszczony
mapg Wypis z
sytuacyjng nr rejestru
25.1. gruntow
ul. Parkowa
nrl
Zatgceznik nr
Dziatka nr Parking 26.1 - mapa
2724/125 zlokalizowany sytuacyjna
w dzielnicy w skali
Stolarzowice w 1:500
otoczeniu Zatgceznik nr
26 niskiej 1 2 22 44 IV kw. 2021 | 26.2-
zabudowy uproszczony
przed remiza Wypis z
Ochotniczej rejest’ru
Strazy Pozarnej gruntow
pl. Stolarzowice
Witkiewicza
Zatgcznik nr
27.1 - mapa
; sytuacyjna
Parking g
zlokalizowany Y-Efgg“
Dziatka nr przed :
2126/14 siedzibami
Strazy Miejskiej] Zatgcznik nr
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Zatacznik nr 1: Plan budowy ogélnodostepnych stacji tadowania na terenie
Gminy Bytom

4 Harmonogram budowy stacji tadowania

Dzieki zatozeniu odpowiedniego buforu czasowego zminimalizowane zostanie
ryzyko braku realizacji wymaganej liczby punktéw tadowania do konca 2023
roku.

Tabela 2. Harmonogram budowy ogoélnodostepnych stacji tadowania
w latach 2021-2023 roku w podziale na kwartaty

Zadanie Kwartat | Kwartat Kwartal Kwartat | Kwartal Kwartat Kwartat Kwartal  Kwartat

IV 2021 12022 II 2022 III 2022 | IV 2022 I2023 II 2023 III 2023 1V 2023

Przygotowanie projektu
budowy stacji tadowania
Ogtoszenie przetargu na
budowe stacji tadowania
Wybdr wykonawcow stacji
fadowania

Realizacja projektu budowy
stacji

Odbidr inwestycji

Oddanie stacji tadowania do
uzytku
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UZASADNIENIE

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Bytomiu na lata 2020-2035 wraz z zatacznikiem pn. ,,Plan budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania na terenie Gminy Bytom", stanowigca zatgcznik do niniejszej uchwaty, jest
dokumentem wyznaczajagcym kierunki dziatan, ktéore pozwolg w skuteczny sposdb walczy¢é z emisja
zanieczyszczen.

Celem przyjecia Strategii Elektromobilnosci jest wytyczenie kierunkéw dotyczacych rozwoju rozwigzan
Smart City i IoT (z ang. Internet of Things) oraz wdrozenie platformy do komunikacji z mieszkancami, aby
osiggna¢ realne zaangazowanie spoteczne i oddzialywanie mieszkancow na infrastrukturg miejskg oraz procesy
zachodzace w miescie. Wplynie to w zasadniczy sposéb na redukcje problemu, ktdérym jest zbyt wysokie
zanieczyszczenie Srodowiska, poprzez stworzenie koncepcji sieci sensorow miegjskich, ktore usprawnig
zarzadzanie miastem, dostarczg rzetelnych danych o jego funkcjonowaniu, atakze pozwoli na wzrost
zaangazowania mieszkancoOw we wspoltworzeniu wspolnej przestrzeni zycia iprowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej.

W procesie przygotowania dokumentu zaangazowano mieszkancéw miasta, wsrod ktorych przeprowadzono
badania ankietowe na lgcznej grupie 376 interesariuszy. Wyniki badan spotecznych oraz wykonane na ich
podstawie analizy pozwolily ustali¢ oczekiwane cele i dziatania, do ktorych zaliczono m.in.:

- wdrozenie systemu monitorowania ruchu na gtéwnych arteriach miejskich,

- opracowanie i pilotazowe wdrozenie platformy partycypacji spotecznej,

- pilotazowe wdrozenie w gospodarstwach domowych wtyczek typu plug in,

- pilotazowe wdrozenie instalacji elektronicznego systemu zarzadzania miejscami parkingowymi,

- zakup samochodow elektrycznych, napedzanych gazem cng (lub Ing) wraz z budowg stacji tadowania,
- rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,

- budowa systemu roweru miejskiego,

- wprowadzenie strefy czystego transportu.

Podstawg stworzenia Planu budowy ogdlnodostepnych stacji fadowania na terenie Gminy Bytom bg¢dacego
zatacznikiem do Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci w Bytomiu na lata 2020-2035 sg zapisy ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 908 z p6zn. zm.)
obligujacej Gmine Bytom do jego posiadania.

Ponadto, w ww. dokumencie strategicznym uwzglgdniono zapisy zamieszczone w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce z 16 pazdziernika 2017 r. oraz Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych z 29 marca 2017 .
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